| DOBRA NAMORNI PRAXE

1 OTAZKA DOBRYCH MRAVU

Ne kazda zévodici lod' je zrovna na prvni pohled regatovy special.
Hodné plachetnic z lokalnich klub( si ob¢as o vikendu jen tak pro
radost zazavodi s ostatnimi. Takové lod mize byt snadno povazo-
vana za obycejnou rekreacni lod, kterou ostatné po vétsinu ¢asu
skutecné je. Plachetnice na fotografii oviem nema vyvésenou
vlajku na zadi, coz je mezinarodné znamy signal pro to, Ze se pravé
ucastni zavodu. Jakmile zévod dokonéi nebo z néj odstoupi, méla
by svou vlajku opét vyvésit, aby ostatni zavodnici i viichni okolo
proplouvajici veédéli, ze se na ni jiz nevztahuji zdvodni pravidla. Ted
by ji ale ti z nas, ktefi se jen tak projizdéji, mohli ze sluénosti dat
prednost. Jednoho dne bychom na jejim misté mohli byt my.

Z&dn4 vlajka? Pak pravdépodobné zavodi...

KDO MA PREDNOST?

UZitecnou pomuckou pro zapamatovani pravidel pfednosti pfi jizdeé
na motor ve dne je uvédomit si, které ze svétel pfisluiné lodé byste
vidéli v noci. Cervené (levoboéni) svétlo by znamenalo, Ze se mate
mit na pozoru a Ze ji mate dat pfednost. Zelena znamena ,volno”,
takze kdyz vidite jeji pravobok, muzete opatrné drZet svij kurz.

Drzf kurz
Daéva prednost

Pfedstavte si rozmisténi svétel a bude vam
i ve dne jasné, kdo ma pfi jizdé na motor
prednost.




3 ROZPOZNANI HROZBY KOLIZE

Na mofi poznéte nebezpeéi kolize podle toho, ze se va$ namér na pii-
sluSnou lod' neméni. Zprvu to zjistite tak, ze drzite hlavu na misté
a sledujete, jestli lod v délce ziistava na stale stejné pozici viigi urdi-
tému vantu, sloupku relingu nebo jiné vhodné éasti lodé, Pokud se
vam zda, Ze hrozi moznost kolize, ale nejste si jisti, pouzijte k uréeni
naméru na danou lod
kompas a méfeni opa-
kujte s tim, jak se k vam
bude plavidlo pfiblizovat.
Také mlZete navic vyuzit
informaci o elektronické
zaméfovaci linii z vaseho
radaru. V ohrani¢enych
plavebnich oblastech
je  vhodné sledovat,
jestli se druhé plavidlo
vGci svému okoli pohy-
buje. PfestoZe je znaéné
obtizné  dokazat to
pomoci matematiky, tato
stara praktickd poucka
funguje vyborné, pokud
ovéem neni druhd lod
v tésné blizkosti pobrezi,
Kdyz se vam tedy bude
blizici se lod jevit stile
v zakrytu se vzdalenou
loukou, kominem nebo
zaparkovanym  autem,
iste na koliznim kurzu  pokud za lodf nejsou Zadné orientacni body,
a méli byste si na ni dat  pouszijte pohled pres castilodé pro posouzeni
pozor! Zmén ndmeéru.

4 POTAPEC POD HLADINOU

Vyznam jednotlivych vlajek
namofni vlajkové abecedy
se uz davno v zadném
jachtarském kurzu neudi,
ale kazdy kormidelnik by
mél znat vyznam vlajky
LA kterd  hlasi:  ,Mam
ve vodé potdpéle, plujte
okolo opatmé a snizenou
rychlosti” Tyto vlajky jsou
neékdy vyrobeny z pre-
klizky, jindy z textilu, ale
na potapécskych lodich je
vidycky najdete.

Divejte se po nich a fidte se jejich vyznamem! Pokud néjakou pie-
hlédnete, mlZete zpisobit zavaznou nehodu. | kdyz zrovna nikoho
nezranite, kapitan potapécské lode vam jisté po zasluze vyéini.

Budte ve stfehu, pokud uvidite vlajku A"

5 LANONAVAZAK

Univerzédlné platna poucka ohledné vyvazovani lana na vazék rika,
7e existuje cela fada naprosto stejné spravnych postupt. Pfi rozho-
dovani, ktery z nich zvolit, je tfeba polozZit si nasledujici otdzky:

+ Kdyz lano uvazu timto zptisobem, bude vylouceno, aby se samo
uvolnilo?

+ Bude také vylouceno, aby se lano na vazaku zaseklo?

- Obtocil jsem lano kolem vazaku tak, aby ho bylo mozné pti odva-
zovani rychle vypustit, i kdyz bude v tahu?

Kdyz na kazdou otazku odpovite ,ano’, jste vyvazani spravné,
Viimnéte si, Ze na prvnim obrazku jde lano kolem tohoto nesikovné
umisténého vazaku tak, aby se druha ¢ast této otacky lana nemohla
zaseknout pod tu prvni. Obrazek &islo 2 ukazuje dalsi ¢ast Uhled-
ného uvazani s lanem prekfizenym tak, aby vytvarelo osmicky bez
nebezpedi zaseknuti. Na obrézku ¢islo 3 vidime klasickou pllotacku
a dvé osmicky zakoncené plnou otackou. To je oblibené feseni, ale
pokud nemate dostatek lana nebo je vazdk pfilis maly, nebojte se
lano zajistit podtocenim posledni otacky jako na obrazku 4, Skutec-
nosti ale je, Ze ani toto nejsou jediné zptsoby uvazani a mizete se
setkat i s dalSimi.

PODIVEJTE SE DO LANOVI

Pokud jste si takelaz nastro- W
jovali sami, miZete v ni mit  ZC- g
et

=
plnou dadvéru, ale v pii-

padé, Ze ne, vyplati se vam

pred vyplutim zkontrolovat =
viechny cepy a Sekly. Kdyz ;
neméate moznost bezpecné
vystoupat na stéZen, vez-
méte dalekohled, nastavte
ho na nejmensi priblizeni, /
vycistéte cocky a pofadné si 4
lanovi prohlédnéte. Moznd  pouzijte dalekohled pro kontrolu vaieho
vas pfekvapi, co tam uvidite, lanovi.
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7  KDEPAK JE TA KOULE?

Vaichni vime, Ze po spusténi
kotvy bychom méli vyvésit
cernou kouli, ale mnozi z nas
to ignoruji. Jednim z divod(
je, Ze koule byva castokrat
schovana nékde ve skfifice
za kufrem s nafadim a clovék
tak pro ni snadno ,zapo-
mene” zajit. Co ji tedy tfeba
ukladat pfimo v kotevni stu-
dénce, kde bude vzdycky po
ruce?

Nechdvejte kotevni kouli pfimo ve stu-
dance a nikam se vam nezatoula.

8 NEUSTALE KOMUNIKUJTE

Kazdy kapitan se muze tak zabrat do svych povinnosti, ze zapo-
mene udrzovat posadku v obraze. Instruktaz pred vyplutim by
kromé vysvétleni obsluhy toalet nebo popisu umisténi zachranného
ostrivku méla zahrnovat také zakladni informace o nadchazejici
plavbé. S ubihajicimi milemi moralce posadky prospiva, pokud jeji
¢lenové védi, jak plavba pokroéila. Clen posadky, ktery pravé mrzne
v kokpitu, se bude citit lépe, pokud bude védét, ze béhem hodiny
se smér proudu otodi a ze rozboufené mofre by se mélo brzy uklid-
nit. Povzbudiva zminka, Ze do cile zbyva uz pouhych 15 mil, by vas
mohla uchranit pred vzpourou. Zda se to byt samoziejmé, ale lidé
na to ¢asto zapominaji.

Dobry kapitan by mél svou posadku udrzovat v obraze -
je to skvély zpUsob, jak posilit moralku.

VYHLED Z MUSTKU

Casto se to opakuje, ale je snadné zapomenout na fakt, ze posadky
velkych lodi nemivaji dobry vyhled. Zde mizete z pohledu kermi-
delnika lodé Solent vidét, jak vypada jachta, kterad se mu pokousi
protahnout pdl mile pred pridi. Tato plachetnice dopadla dobfe,
ale pokud by proplouvala o néco bliz a dostala se do problém(,
lidé na mlstku by vibec nezaznamenali, ze do ni narazili.

Vyhled z pozice kormidelnika

10 VLAJKA, KTEROU BYSTE MELI ZNAT

Jak jiz bylo feceno, nasdtésti jsou uz pry¢ ¢asy, kdy kapitani plachet-
nic museli znat vyznamy viech vlajek namoini abecedy. Schopnost
vyznamnym faktorem pro bezpeénost plavby. Vlajka ,T” vypada
jako francouzska vlajka s obracenym poradim barev. Signalizuje, ze
lod, ktera ji vyvésuje, je jednou z paru lodi tahnoucich viecnou sit.
Po pravo- nebo levoboku tedy bude mit pomocnici a jaké nasledky
by mélo, pokud byste se ocitli mezi nimi, je lepsi nedomyslet. Tato
metoda rybelovu neni prilis ¢asta - napfiklad v britskych vodach je
lov vlecnou siti tazenou mezi lodémi zakdzan -, ale plavidla ostat-
nich evropskych zemi tuto vlajku pres den poctivé vyvésuji, i kdyz
jejich no¢ni svételné oznaleni obcas pokulhava.

Vlajka,T" pfipomind francouzskou vlajku s obrace-
nym pofadim barev.



11 ALG, ALO, ALO!

Plavba v cizich vodach znamend, Ze nikdy nevite, kdy vas na palubé
navstivi néjaké uredni osoby. MiZe se stat, Ze vas nechaji na pokoji
celé roky, a pak jsou jednoho dne u vas. Piisluénou dokumentaci
neni radno zanedbévat. Potvrzeni o registraci, pojisténi a zaplaceni
DPH, kapitansky priikaz, pasy, prikaz radiotelefonisty jsou v mnoha
zemich minimem poZadovanych dokumentd. Pokud je nebudete
mit pfi ruce, mizete se ocitnout ve svizelné situaci.

Budte pfipraveni na Ufedni navtévu!

12 PROTI, NEBO PO VETRU?

Letni plavba, jejiz plan neponechava dostatek prostoru pro Zmény
pocasi, mlze skondit mizérii a vzpourou. Neptun koneckonc(l nese-
sila své vétry tak, aby se to hodilo mrzkym planam smrtelnikg,
a kdyZ se vyddme na plavbu, kterd uz od za¢atku slibuje hodné
dfiny, nikomu to na naladé nepfida. Pokud vyrazite na jednodenni
vyjizdku, je logické vyrazit proti vétru a vracet se po vétru. Uz
od malicka si radéji odbyvame nepiijemné véci jako prvni, abychom
si pak mohli uzivat zdbavu. Na del3i plavbé by se vdam ale mohlo
stat, Ze pokud vyplujete proti vétru, dorazite do cile unaveni a pak
jen budete bezmocné pozorovat, jak se vitr otaci a nuti vas vracet se
zase proti vétru. KdyZ zacnete po vétru, budete mit alespori pilku
plavby péknou. Na zpatecni cesté pak mate stejnou pravdépodob-
nost, Ze se vitr otodi. Pfinejhorsim bude vysledek souboje s vétrem
50 na 50, ale zakony pravdépodobnosti jsou na vaii strané. Zeptejte
se kteréhokoliv hréce...

Vyrazit proti vétru nemusi byt dobry zaca-
tek plavby.

S ODLIVEM ODCHAZI VITR

Pokud znate néjaké staré, vyslouzilé dokare, a budete s nimi pfi pfi-
livu popijet ¢aj nékde v jejich boudé, zatimco venku bude poradné
foukat, jeden z nich ur¢ité utrousi: ,Zadné strachy, chlapi, vak on se
ten vitr s odlivem utigi” Cekdm, e ¢tenari, ktefi se zajimaji o védu,
budou nad takevymi povidackami kroutit hlavou, ale pozor! Néja-
kych 15 mil od pobfezi na tom asi nebude zrnka pravdy, ale na fece
nebo na plazi, ktera je lemovana mél¢inami, se s klesajici hladinou
vody objevuje stéle vice pfirozeného vétrného kryti. Viny ustupuji,
a kdyz je hladina o né&jakych 7 metr niz, také vitr jako by slabne.
Pocitové jsou celkové podminky nesporné priznivéjsi. Pokud mi
nevérite, zkuste pfejet pfes vasi mistni ficku pfi 9 Bf za pfilivu a pak
pii tplném odlivu. Stafi dokafi méli pravdu.

Ted'to na mofi nevypada dobie, ale za odlivu obnazené skaly hladinu uklidni.

POMUCKY PRO COLREG

Zapamatovat si detaily colregu neni snadné, zejména kdyZ netra-
vite na mofi kazdy den.V praxi pak casto neni cas vyhledavat néjaké
obskurni pravidlo, kdyz ho

zrovna potiebujete. Jejich

zapamatovani vam mohou

usnadnit mnemotechnické

pomcky. Tady je piiklad.

Otdzka: po které strané se ma . ‘
objizdét plovouci rypadlo? . ’
Po strané s koulemi, nebo

s kuzely?

Odpovéd: velké kulové! Po
strané s koulemi projedete
akorat velké kulové! Takze ho
musite objet po té opacné
strané. Dalsi si urcité doka-
Zete vymyslet sami.

Kolem plovouciho rypadla projizdéjte
na strané s kuzely.



15 MESICKU NA NEBI HLUBOKEM

Manévrovani za tmy v nezndmém pfistavu, at uZ se jedna o vyplou-
vani nebo vplouvani, neni nikdy Gplna legrace, ale pokud nemate
na vybranou, miZe trocha mési¢niho svitu znamenat velky roz-
dil. Velmi vdm pomiiZe, kdyZ si budete moct manévr naplanovat
na dobu pér hodin po vychodu Mésice, zviaité pokud bude Masic
vice nez polovi¢ni. Potfebné informace vam poskytne kazdy
almanach (napfiklad Reeds), ale mnohem snadnéji je najdete
v mapovem plotteru. Jeho elektronicky mozek pfesné spocita ¢as
vychodu Mésice pro vasi soucasnou pozici. Grafiky v pFistrojich
od Garminu vam dokonce ukaZou, jestli je Mésic v novu, v Gplitku,
Ci jestli couvd nebo dorista. Pokud dbéte na spravnou namofini eti-
ketu a pfi zapadu slunce spoustite vlajku, pomaze vam s tim také.

(P9 16-May-08 02113 |
{2 W Current Location

Tento plotter od Garminu zobrazi aktudini fazi
Mésice,

16 ROZFOUKANE MORE

Je téméf jisté, Ze mnoho z nds se nékdy v pribéhu sezény ocitne
v néjakém odlehlém pfistavu, kde budeme sedét schovani a ¢ekat,
az se prezene obvykla prazdninova vichfice. Clovéka pak |aké vyra-
zit za ochranu vinolam, jakmile vitr klesne pod 4 Bf, ale pokud vitr
val smérem na pobfezi, bude se lod venku potykat s pofadné roz-
foukanym mofem. Obvykle tak i pfes sldbnouci vitr zistaneme tréet
v pfistavu klidné celych 24 hodin. Redenim je samoziejmé vybrat si
pro to tréeni pfistav s dobrou hospodou, péknou plazi a multikinem
nebo kasinem s nepozornymi krupiéry. V tom tkvi tajemstvi dobrého
planovéni plavby...

Pofadné se zamyslete, neZ vyplujete na mofe
rozfoukané vichfici.

7  MESIC A PRILIV

pokud se plavite v oblasti stfedni Anglie, zjistite, Ze skocny pfiliv
nastava vzdy kolem poledne a pdlnoci. Na jihu Britanie pfipada
na $estou hodinu ranni a vecerni. Na TemZi obvykle dorazi v dobé
kolem svaciny. Hluché pfilivy pak maji logicky 3est hodin zpoZdéni.
Viichni vime, Ze pfiliv a odliv se Fidi podle Mésice a ze maximum
skoénych pfilivi mGzeme cekat den nebo dva po upliiku nebo
novu. Jakmile zjistite, kdy pfiblizné nastava pfiliv a odliv ve vasi
oblasti, bude vam stacit podivat se skrz mraky na Mésic, abyste
mohli predpovédét, kdy bude zitra odliv, coz je stejny zplisob,
jakym to zjistovali lidé pfedtim, nez méli pfilivove tabulky.

Pro pfedpovidéni prilivu a edlivu vyuzivejte co nejvice
pohled na Mésic.

3  POHLED PRES VLNY

PFi zaplouvani do pristavu za tmy budete mit urcité oci na stopkach
a budete se snazit identifikovat pfisluina svétla. Mlze se stat, ze
vyika vin bude vétsi, nez v jaké budou vase odi, kdyz budete sedét
za kormidlem. Uroven vagich o&i bude v pozici vsedé na malé jachté
néco pres metr nad hladinou, na velké jachté s centralnim kokpitem
pak i nékde kolem dvou a pul metru. V kazdém pfipadé znamenaji
dva metry, které ziskate tim, ze si stoupnete k paté stézné, obrovsky
rozdil. To, co pred chvili vypadalo jako nepravidelné blikajici boje, se
miiZe proménit v prerusovany majak, pokud jste dostatecné vysoko
na to, abyste ten rozdil byli schopni rozpoznat.

ai

24 IR

sszaim

Majak u skal The Needles je oblibené orient-
aéni svétlo pfi plavbach Lamansskym priilivem
- stoupnéte si ke stéznia rozeznate ho od okol-
nich zableskovych béji.



19 TAZENiKOTVY

Zdaleka nejlepsi metodou jak zjistit, jestli vase kotva drzi nebo ne,
je najit dva objekty v zakrytu, které budou lezet po pravo- nebo
levoboku idedlné co nejvice v pravém Uhlu k podéliné ose lodé. Pro
pfesny odhad je nejlepdi, kdyZ jsou tyto objekty co nejblize. Mizete
vyuzit i jiné lodé, které vypadaji bezpecné zakotvené, tedy pokud
se s nimi pozdéji, kdyz se néco zvrtne, nesetkate na stejné plazi. Sle-
dovéani zmén naméru na kompasu je pro tyto Gcely velmi nepfesné
a hodi se tedy pouze tam, kde nejsou zadné vhodné alternativy.
V noci Ize obvykle nalézt dve svétla nebo svétlo a siluetu na obzoru
v zakrytu. Na Udaje o tazeni kotvy z GPS je pak radno spoléhat se
pouze za mlhy.

Pti kotveni se divejte na objekty v zakrytu.

20 MIENILODIV NOCI

Ve dne je davani pfednosti na mofi obvykle otazkou pouhé mirné
zmeény kurzu smérem za zad mijené lodé. Obvykle bohaté staci
zmeéna o néjakych 20 az 30 stupnit. V noci je to oviem jina, protoze
z vadi lodé jsou vidét pouze pozi¢ni svétla. Je mozné, Ze poskytu-
jete kvalitni radarovy odraz, ale pro jistotu musite predpokladat, ze
tomu tak neni. Aby hlidka na mstku druhé lodé védéla, ze ji davate
prednost, musite upravit kurz natolik, abyste ji vystavili svétlo
odlisné barvy. To pro vas mize byt sice neSikovné, ale je dobré
védét, Zze druha lod nebude mit o vasich zameérech zadné pochyby.

Je lepsi pocitat s tim, Ze z vaii lodé jsou vidét pouze svétla.

NAVIGACE

CIiL PLAVBY

Kdy? pouzivate mapovy plotter, je vzdycky dobré zadat cil plavby
jako trasovy bod, piestoze se tfeba neobtézujete se zadavanim
zadnych daldich. Na prvni pohled tak vidite, jak daleko mate do cile,
jestli kurz k cili odpovida planu vasi plavby, jak dlouho jesté potfe-
bujete jet, jaka je vase rychlost k cili (VMG) v poméru k rychlosti lodé
proti vodé a proti dnu, a pfedeviim daj o tom, jestli jesté stihate
zaviracku mistni hospody - jinak také nazyvany predpokladany ¢as
pfijezdu (ETA).

Zadejte cilovy trasovy bod - stdle budete védét,
jak to jesté mate daleko,

> DRZTE SE TRASY

Pouzivat mapovy plotter bez toho, Ze byste aktivovali funkci,plano-
vana trasa”, (projected track) je jako jist hranolky bez soli. Planovana
trasa vam vykresli ¢aru vychazejici z ikony lodé, ktera ukazuje, kde
se budete nachazet v daném ¢asovém bodu, za predpokladu, ze
rychlost lodé a proudd zdstane konstantni. Pfestoze nikdy neni
stoprocentné presnd, mize byt tato funkce skvélym pomocnikem.
Pokud nevite, jak ji vyuzit, bud si pre¢téte manual nebo vénujte
palhodinku prochdzeni menu vaseho pfistroje. Nékde to tam bude!

Zapnéte si na plotteru funkci planovana trasa”
a vidy na prvni pohled uvidite, kam jedete.
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23 PROZKOUMEJTE SVUJ PLOTTER

Pfecteni manualu je prvni véc, kterou mnoho lidi udéla po zakou-
peni nového kousku vybaveni. Jini se drzi staré znamé metody
a po navodu k pouziti sahnou teprve tehdy, az viechny ostatni
pokusy selzou. Mnoho dnesnich elektronickych plotterd poskytuje
kompletni informace o vyskach piilivii a odlivi v celé fadé bod
na mapach, nejen v pfistavech standardnich, ale i sekundarnich.
To je sice skvélé, ale funguje to pouze pro ty navigatory, ktefi se
obtéZovali zjistit, ktera tlacitka bude nutné zmécknout. Moje mala
anketa ukazala, ze prekvapivé mnoho lidi si tu praci neda. Pro dalsi
uzitecné informace k tomuto tématu se podivejte na tip 41.

[or socawt0oan 31877 [ s0ea7 751Nt 046 *T) s
o 00123 ccrzw 0.97 v es 001524/ 5794 00,04

HARD

Vyuzivate svij plotter naplno?

24  KDYZ NEVIM, PODIVAM SE

V pfipadé, ze si nejste jisti néjakym orienta¢cnim bodem nebo
plavebnim znakem na vodé ¢&i na pevniné, nejsnadnéji si ho pro-
véfite, kdyz z GPS zjistite, jaky by mél byt namér na pfislusny bod
z vadi pozice. Pak vezméte do ruky namérovy kompas, vyskocte
na palubu a ujistéte se, Zze dany bod je na spravném naméru. Vzdy je
tady nutné pocitat s odchylkou zplsobenou rozdilem v pozici lodé,
ve které jste zjistili namér v GPS a ze které jste méFili namér kom-
pasem. Pokud je zjisténa odchylka velkd, sahnéte po dalekohledu
a podivejte se znovu.

i

Je to wychodni kardinalni znak, ale ktery? Ruéni namérovy
kompas vam to prozradi.

RADAROVA HLIDKA V PRAXI

Aby byl radar skutecné Gcinnym ndstrojem, méla by u néj byt téméf
nepfetrzité kvalifikovana obsluha. Na malé jachté, kde je ¢asto
kapitan jedinou osobou skutecné kvalifikovanou k obsluze radaru,
muze byt drieni nepretrzité hlidky v praxi nemozné. V oblasti
s vétsim provozem musi byt za sniZzené viditelnosti povéfen sledo-
vanim obrazovky samoziejmé i nékdo z posadky, ale v klidngjsich
vodach muze byt problém rozhodnout se, kolik éasu vyhlizenim
lodi na radaru strévit, pokud jste skute¢né jedinou kvalifikovanou
osobou. Jednim fedenim je umistit obrazovku tak, aby byla vidi-
telna z kokpitu, vypnout vykreslovani méficich kruhll a nastavit
zobrazovanou vzdalenost
na sest mil. Cela obrazovka
je pak cista a kazdy novy |
odraz pékné vynikne. Jak-
mile pak identifikujete cil,
muzete zapnout vykreslio-
vani kruhd, nastavit si EBL
(elektronickou namérovou
pfimku ) a VRM (Variable
Range Marker; nastavitelné
oznaceni dosahu) a pak se
vratit do realného svéta
kokpitu, odkud budete sle- Pfepnéte vzdalenost na Sest mil a vypnéte
dovat jeho dalsi pohyb. kruhy pro piehlednéjéi obraz.

26  RIDTE SE ZAKRYTY (TRANZITY)

Vypada to, Ze tato lod'by si spravné méla pofadné rozbit piid o mije-
nou bdji, ale proud ji snesl mimo kolizni kurz. Pokuste se odhadnout
smér proudu, ktery kolem bdje prochazi. Kdyz se k baji blizil, vidél
kapitan, Ze mu pomalu pfechazi po zalesnéném pobfezi za ni, a tak
vedél, ze i kdyz bude mifit pfimo na ni, mine tu bdji stejné jisté, jako
by mijel Mésic. Mijena béje nezistavala v zakrytu, takZe nehrozilo
zadné nebezpeci.

Sledujte proudy kolem boji, fidte se zakryty a mizete prekézky
mijet tésné.



27 POZOROVANI SLAPOVYCH PROUDU

Ve stfedni ¢asti Uziny Solent na pobfeZi Britanie mohou namofnici
vidy spolehlivé poznat, kterym smérem jde proud kolem mysu
Calshot, a to podle toho, na kterou stranu je oto¢ena mistni maja-
kova boje. Utady umistily na tuto boji kotevni kouli, kdyZ pied lety
odtahli plvodni majékovou lod. Koule je na baji umisténa pobliz
bodu upevnéni jejlho kotevniho fetézu, takze je stejné dobrym
ukazatelem, jako byvala kdysi pfid zakotvené majékové lodé. Tako-
véto ukazatele jsou k mani kdekoliv, kde je mozné pozorovat pozici
ukotvenych plavidel nebo objektd, a jsou zvlasté uzitecné pfi pre-
chodech mezi fazemi pfilivu a odlivu. Na nékterych mistech jsou
béje umistény dokonce na malych lodich. Orientace podle nich je
hra¢ka. Jinde muiZe byt k dispozici tfeba jen v dalce kotvici lod.

A
/N

Majakova bdje u Calshotu ukazuje smér proudu.

28 PRIROZENE UKAZATELE HLADINY

Tato lod vyplouva na mofe pfes piscinu, ale jeji kapitan se nemusi
divat do tabulek a po¢itat vysku hladiny, aby zjistil, zda bude mit
dostatek mista. O den dfive si pfi zajizdéni zapamatoval, ze pokud
je ¢ast piséiny na pozadi fotky tésné nad hladinou, ma pod sebou
dost vody. Dno i pis-

¢ina se samoziejmé
mohou hned po pfi-

sti velké boufce zase
zménit a posunout.
Prozatim si ale kapi-

tan mize byt jisty, \
Ze tentokrédt projede

bez problém.

X

s Zde je mélcina. { .
% 2

Pohled prostym okem opét porazi slozita méreni.

JAK DALEKO OD POBREZI KOTVITE?

Kazdy plavéik vi, Ze zakotvena lod se zda byt mnohem bliz k pobiezi,
kdyz se Clovék diva z jeji paluby, nez to pak vypada ze brehu. K ujis-
téni, v jaké vzdalenosti jsou pobrezni skaly, mize dobfe poslouzit
radar. Staci nastavit méfici kruhy tak, aby se néktery z nich dotykal
odrazu nejblizsich skal. V tomto pripadé nastavil kapitan kruh tak,
aby odpovidal délce spusténého kotevniho fetézu. Pro upfesnéni
jesté odhadl pfibliznou pozici své kotvy a nastavil na ni kurzorem
stied pro vytyceni kruhu, ve kterém se lod miize otacet.

Stejna situace zobrazend na elektronické mapé slouzi pro potvrzeni
z nezavislého zdroje dat. To je dobry plan, protoze radarovy odraz
od skal mlze byt nekvalitni.

Povsimnéte si, Ze mapa na plotteru je nastavena smérem k severu, kdezto
obraz na radaru je ve sméru natoceni lodé, Sipka na mapé ukazuje pouze
smér neddvného pehybu lodé a nesouvisi s jeji momentalni orientaci. Lod' je
ve skutecnosti natocena piidi na jih smérem do zatoky.

VYUZITI PLOTTERU

Ovladdani plotteru neni prilis slozité. Prestoze néktefi ¢lenové
posadky nemuseji byt zrovna papirové kvalifikovanymi navigétory,
naucte je pouzivat plotter jako vizualni pomlcku, pro jejiz ovla-
dani je tfeba pouze selského rozumu. UkaZte jim, jak se pfiblizuje
a oddaluje zobrazeni mapy, a ujistéte se, Ze je jim jasné, v jakém
meéfitku jsou informace zobrazovény. KdyZ pak s hlidkou pfijde fada
na né, budou mit k dispozici dalsi nastroj, ktery jim pomize identi-
fikovat, co kolem sebe vidi.

Naucte posadku pouzivat plotter.



31 POSUNUTE DATUM - SKRYTE NEBEZPEC|
PLOTTERU

Na obrazku z ¢ervna 2006 je lod vykreslend na obrazovce plotteru.
Vypada, jako by stala na parkovisti u mistniho supermarketu, pfes-
toze ve skute¢nosti je bezpeéné vyvazanad u vychodni strany doku.
Vzdélenost k supermarketu je néco kolem 200 metrd. Nastaveni
plotteru je naprosto v pofadku - chyba je v rozdilu mezi Udaji o sifce
a délce z GPS a elektronickou mapou. Jinymi slovy klasicky posun
data mapy. Kdyz si domyslite, co by se mohlo oné lodi piihodit, kdyby
se jeji kapitan pfi zaplouvani do tohoto pfistavy, tfeba v mize, plné
spoléhal na presnost svého plotteru, neni tieba dodavat vice.

Narth-Up Relative Motion

Plotter ukazuje, ze jachta parkuje na pobfeZi, pfestoze je
ve skutecnosti vyvazana u mola.

32 KORMIDLOVANI PODLE RADARU

Pokud jde o zjistovani vzdalenosti od pevnych objekt(, jako jsou
napfiklad utesy, je radar tim nejpfesnéjsim nastrojem na palubé piné
vybavené jachty. Dobrym pfikladem je situace pfi objizdéni mysu
Portland Bill, kdy je nutné drzet se na dostatecné hluboké vodeé,
jeden az dva kabely (pfiblizné 250 - 500 metr() od pobrezi, ale zaro-
ven dobfe vyuzit proud( sméfujicich na mofe. Drzet se tak blizko
pobiezi vyzaduje dobré nervy, ale nejsou tu zadné jiné orientacni
body, takze se musite spolehnout na radar - pokud ho mate. Zvolte
optimalni vzdalenost, zapnéte VRM (nastavitelné oznaceni dosahu)
a nastavte hranici kruhu na pozadovanou hodnotu. Pro jistotu znovu
zkontrolujte, jestli jste neudé-

lali nékde pfi vypoctech chybu

a pak pokracujte v plavbé

a drzte hranici VRM v tésném #*
dotyku s odrazem utes(i. Neza- 2
pomerite také na nezbytnou Portland Bill

soustavnou kontrolu hloubko-
méru a méjte na paméti, ze
hlavni slovo by stale mély mit
vade oci. Ty vam brzy feknou,

jeSt“, JSt?_ se’ r'[ahodt’au nedo- ViyuZijte radar pro udrzovani vzdalenosti
pustili néjaké zasadni chyby. od pobres.

3  IDENTIFIKACE ZNAKU

Zahlédli jste v dalekohledu tuto bdji, ale kousek od ni jsou jesté
dali. Je zivotné dilezité zjistit, kterou z nich pozorujete. Jak to tedy
udélate? Redeni je jednoduché. Sta¢i zménit kurz trochu doleva tak,
aby se boje dostala do zakrytu s vyraznym mysem za ni, a potom
zmeéfit pfisludny namér. Pak zbyva pouze vycist z mapy, ktera boje je
na daném naméru od pozorovaného mysu. Pokud situace na mapé
nesedi, tak bud' se boje posunula ze své pozice, anebo je to boje
jina. Necekejte oviem presnost na desetinky stupiili. Béje nejsou
pevné objekty, ale pro tento acel obvykle postacuji.

Jak zjistit, ktera je to boje?

DATUM PRO GPS

Datum mapy je udaj, ktery najdete spolu s dalsimi zakladnimi infor-
macemi v popisku. Jakmile udaj o datu mapy zjistite, napfiklad Ze
je to OSGB 1936 (méfeni Britské kartografické spole¢nosti z roku
1936) — mate na vybér dvé moznosti. V idedinim pfipadé nasta-
vite svlj GPS pfijimac na toto datum (projdéte si menu nastaveni).
Pokud to nejde, pouzijte k pfepocitani pozice z GPS informaci
o Upravé pozice ziskané ze satelitu (Satellite Derived Positions), ale
to je praktické pouze v pfipadé, ze potfebujete mit velmi pfesny
udaj. Po vétsinu casu na mofi jsou pro vés takové odchylky spise
teoreticka zajimavost, ale kdyz hledate bdji v husté mlze, hraji pod-
statnou roli.




35 POZICE Z NAMERU SNADNO A RYCHLE

Kdyz se odporouci vas GPS plotter a nemate zrovna naladu
na néjaké slozité hratky s namérovym kompasem, abyste zjistili
svoji pfibliznou pozici, najdéte si snadno rozpoznatelny objekt pred
pfidi nebo za zadi (mGze byt i trochu mimo va3 kurz - v tomto pfi-
padé vezmeme napfiklad majak na mysu Dungeness). Nasmérujte
lod' tak, aby byl tento objekt pred vami nebo za vami v linii vaieho
kurzu, Kormidelni kompas vam ted ukazuje namér na dany objekt
a vy mate okamzité k dispozici jasnou pozi¢ni linii. Drzte kurz
a Cekejte, dokud se vam druhy rozpoznatelny objekt (zde vjezdoveé
svétlo kandlu Rye) nedostane na linii kolmou k vasemu kurzu. To
nejlépe zméfite, kdyz pouzijete jako musku prdhled kolejnici jezdce
otéZi hlavni plachty, rovny okraj zadni lavice v kokpitu, vhodné body
na relingu ¢i konstrukci ko¢arku nebo bimini. Bji nyni méte v pra-
vém Uhlu v(ci vasemu stavajicimu kurzu, takze na ni nemusite délat
nameér.

Zakreslit takovyto kolmy vyfez ze dvou objektd v mapé je uz hracka.
Nastavte podélnou stranu svého navigacniho pravitka na vas kurz
smérem na nebo od Dungerness (A) a pak ho posouvejte, dokud
jeho kratsi strana neprotne bdji (B). Roh pravitka vyznacuje vasi
pfibliznou pozici (C). Udélejte si kfizek na mapé a zapis do lodniho

Vypad| GPS plotter? PouZijte rychlé naméry.

36 VYPOCTENA POZICE

Pokud jste nuceni zanést
vypoctenou pozici do mapy .
vice nez hodinu plavby .’ "ot
od mista vypluti, nesnazte ¢
se ji vynaset po jednotlivych
hodinach.

Misto toho zakreslete vypoc-
tenou pozici pro cely usek
plavby ze svého kormidel-
niho kurzu a z celé upluté
vzdalenosti a nasledné pak
zaneste v celych hodinovych
Usecich snos proudem.

DRZTE S| ODSTUP

Pokud jste v reviru Severniho more jako doma, budete jisté védet,
7e malé krouzky vykreslené na mapé kolem plynovych a ropnych
tézebnich plodin znamenaji, Ze si od nich musite drzet odstup mini-
malné 500m. V pfipadé, Ze tudy jen proplouvate, mozna jste tu
malou pozndmku na mapé prehlédli, takze na ty malé pferusované
krouzky pozor. V noci na vétsiné téchto plosin a jejich obsluznych
konstrukcich vyblikavaji svétla pismeno U - Uniform v Morseové
abecedé. To tradi¢né znamena ,hrozi vam nebezpecil”.

Viimejte si teckovanych krouzkl na mapach a vyhybejte se tézebnim
plosinam!

) KORMIDLOVAN| PODLE OKA

Pokud neni vjezd do wvybraného pfistavu blokovan mél¢inami
na jedné &i na obou stranach, je pfekvapivé jednoduché fidit se
osvedcenym pfistrojem - lidskym okem.

Pfi pfijezdu v kolmém smeéru je pomérmé snadné najit pomysiny bod
uprostied mezi brehy. Kdyz vzniklé pllky rozdélite znovu na polovic,
mate pomerné presné ctvrtiny. Rozdélit prostor mezi biehy na tre-
tiny je také prekvapivé

snadne a pfesné.

Podivejte se do mapy
a v pripadé, ze vjezd
neni pfilis Uzky, je do-
cela mozné, ze jedna
z takovych pomysl-
nych linii vas bezpecné
navede do piistavu ¢&i
okolo  nebezpecnych
skalisek. Pokud si ale
nejste skutecné jisti,
radéji se kormidlovani
podle oka vyhnéte.

Toto vypada na prvni pohled jako snadny vjezd,
ale v jedné jeho tfetiné se pod hladinou scho-
vava skala.
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39 POMOCNIKV MLZE

Kdyz nastoupi kazdoro¢ni mlhy, jsme ted diky GPS v mnohem vétsim
bezpedi. Nicméné jen naprosty bldzen by se plavil v mize a plné se
spoléhal na to, Ze tento pfistroj nemize selhat.V dobach vypoctenych
pozic byla kazda mijena bdje peclivé zaznamenéna spolu s ¢asem
a vzdalenosti div, nez kormidelnik podruhé mrknul. Znamenalo to
Jistou pfesnou pozici a novy startovni bod. Ani vyhladovéli Izraelité
nevitali manu nebeskou s takovou vdécnosti.

Ovsem i s jistotou v podobé GPS plotteru miize byt za $patné vidi-
telnosti vaznou chybou bdje nezapisovat. Predstavte si, Zze sejdete
do salénu a obrazovka GPS na vas bude slepé civét dvacet minut
poté, co jste ignorovali jasné popsanou bdji!

Nezapomente si zapisovat oznacené boje pfi plavbé
v mize! Nikdy nevite, kdy vam vysadi plotter.

40 VYMENA MAP

Vsichni bychom radi méli mapy v naprostém pofadku, ale pro
nékteré z nas to byva obtizny ukol. Mozna mame zrovna hluboko
do kapsy, moinad je na$ soubor
map uz natolik obrovsky, ze by bylo
nemyslitelné zafadit do néj viechna
vydani Zprdv pro ndmorniky, ktera
bychom potfebovali. Nebo jsme
prosté jen lini. Mzeme se vymlou-
vat na co chceme a mumlat si néco
o tom, Ze skdly se prece nehybaji,
ale obcas pfeci jen potiebujeme
védét naprosto presng, kde se
nachazi urcity majak nebo bdje.
Ale nemusime zoufat, ani pokud
jsou nase mapy podobného data
vydani jako tato. Almanach Reed’s
obsahuje seznam viech plavebnich
znak( ve vsech regionech, i s jejich
pozicemi a charakteristikou. Tyto
informace jsou aktualizovany nej-
novéjsimi udaji. Neni to dokonalé Podivelte se do almanachu, pokud
Fedeni, ale urCité je lepdi nez soubor s cheete ujistit o pozici plavebnich
map vetsiny lidi. Znakd.

BERTE PREDPOVEDI PRILIVU S REZERVOU

v dnesni dobé uz nejsou hladiny pfilivu a odlivu v sekundarnich
pristavech takovym postrachem, jakym byvaly - tedy pokud mate
plotter. Zde je pro ukazku okno z pocitacového programu. Vétsina
lodnich plotter(l nabizi podobné funkce, pokud vite, kde je hledat,
a to znamena konec zapoleni s interpolacemi a grafy.

Je tu jen jediny problém. Cisla na vasem plotteru se mizou zasadné
lisit od udaji na obrazovce piistroje od jiného vyrobce na lodi 50
metril od té vasi, Vétiinou jsou tyto hodnoty bez probléma pouzi-
telné, ale pokud nemate velkou rezervu a potiebujete znat vysku
hladiny na decimetry, mozna je nacase naostfit tuzku, vytahnout
tabulky a pfece jen se pustit do téch grafu. A ani tehdy neni vysledek
vasich nejpresnéjsich vypoctd ni¢im jinym nez pouhou predpovedi.
Jen ryby védi, kolik tam té vody doopravdy je

4 TideTrak - Simple Har
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Digitalni piedpovéd p#ilivu miZe vypadat profesiondiné,
ale nebyva na ni naprosty spoleh.

PEKNE PO JEDNOM

Tato lod by méla jet kur-
zem 313 °, Misto toho jede
330 °, protoze kormidelnik
navigatora Spatné slysel.
Za vétrného pocdasi zasle-
chl pouze ,tfistatfi.. néco”,
Lod' tedy mifi nespravnym
kurzem neznamo kam.
Predavejte povely o kurzu
zietelné a po dislech, tedy
A, jedna, thi* namisto tfi e
sta tfindct” a vyhnete se . = NS

nedorozumeni. Tri jednotliva cisla by znamenala spravny kurz.
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43 0zZNACENI NEBEZPECI TRASOVYMI BODY

VBichni jsme zvykli zadavat trasové body na volnou vodu, ale nékdy
je pro bezpecné obepluti neoznacené piekazky nejlepsi taktikou
umistit trasovy bod pfimo na ni. Zviast uZite¢né je to na papirové
mapé v pfipadé, Ze je vam jedno, po které strané nebezpetné misto
minete. Jak se bude trasovy bod pfiblizovat, postaéi, kdyz se ujistite,
Ze se vas namér na néj méni, jako by to byl viditelny objekt. Dokud
se ndmér méni, nemlzete nebezpedi trefit. Zakreslete trasovy bod
takto, a dokonce i uvidite, cemu Ze se to vlastné mate vyhybat
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Oznacte nebezpecna mista trasovymi body.

44 KOMPENZACE SNOSU VETREM

Pokud nejste profesorem matematiky a nedokazete myslet v &is-
lech, je vizualni pomUcka nejsnadnéjsim zplisobem vypoctu
spravného kurzu pro kompenzaci snosu. Naértnéte do mapy kurz,
kterym chcete jet, a pak k nému zakreslete ¢aru ukazujici smér
vétru, Ta vam da pred- -

¥ "' ey
stavu o tom, na kterou G LR
| T i
stranu si b_udete muset e goE
kurz upravit tak, abyste
v . ’ L
se udrzeli v tom sprév- SCILLY

ném sméru. Zakreslete
si tfeba malou Sipku
a dostanete kurz, ktery
pfedate kormidelnikovi.
O kolik stupnt kurz
upravit, je zalezitost
na deldi povidani. Kdyz | "7
nebudete védét, zkuste

néco kolem 7 ° Pro kompenzaci snosu vétrem pouzijte jedno-

duchou vizuélni pomtcku.

15 zuBCAsu

Vjezd do pristavu lezi na vychod od zietelné viditelné véze
pevnosti,” tvrdi sebevédomé plavebni pfiru¢ka. Problém je, Ze infor-
mace v kazdé takové pfirucce jsou aktualni jen natolik, nakolik je
aktudlni posledni ndvitéva jejiho autora v daném misté, V oblas-
tech, kde neustale probiha ¢ila stavebni aktivita, lze v knihach,
které nejsou aktualizovany kazdorocné, predpokladat urcitou miru
nepfesnosti, Nesudte tedy autora pfili$ pfisné. Poskytované rady
byly spravné v momenté, kdy pro né sbiral podklady, a pokud je
peclivy, v piistim vydani je upravi. Pokud mezitim uvidite, Ze se
nékde starobylé orientaéni body ztraceji mezi novou vystavbou, je
vasim nejlepsim pomocnikem trasovy bod v GPS zadany do bliz-
kosti vjezdu do pfistavu.

Nové vystavba mize zakryt orientacni body.

6 PROJEDE, NEPROJEDE?

Podjezdové vysky mostl na mapach Admirality jsou uvadény pfi
nejvyssim astronomickém pfilivu (HAT) - je tedy velmi neprav-
dépodobné, ze byste pod nimi nasli méné mista. To je sice pékné,
ale jen do doby, nez vam vase
vypocty feknou, Ze by vam nad
korouhvickou vétroméru mél
zbyvat jen pouhy metr nebo
dva. Potom, kdyz se budete bli-
7it k mostu, se viechno bude
zdat trochu natésno. Jedno
fedeni je samoziejmé projizdét
co nejpomaleji. O néco spoleh-
livéjsi plan je vysiat na vrcholek
stézné treba nékterého z méné
potiebnych ¢lend své posadky.
Pokud nenajdete zadné dobro-
volniky a poplujete s proudem,
zkuste se jim nechat una-
set zadi napred. Budete mit
dokonalou kontrolu nad svou
rychlosti a pokud si tfeba tuk-
nete topenantou o beton,
muzete vmziku na plny plyn
uhédnét do bezpedi.

Podjizdéni mostu je obcas infarktovy
zazitek.
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47 ZRADNE CESTICKY

Plavebni pfirucky a stafi mofsti vici s oblibou doporuéuji své obli-
bené pribfezni trasy kolem mist, kde se ¢tvrt mile od pobfezi more
divoce zmitd v silnych pfilivovych proudech. Nékteré takové trasy
v tésné blizkosti pobfiezi jsou spolehlivé, jiné méné, a tak se vyplati
byt pfipraven na nejhorsi. Tyto trasy mohou byt také veimi uzké
a staci malo, aby se oblast, ve které by mél byt dplny olej, proménila
ve zpénény kotel lamajicich se vin. Nejlepsi radou je vyuZivat tyto
trasy, jen pokud se podminky zdaji byt v pofadku. Rozhodné se ale
vyplati mit se na pozoru a vyhliZet bilé hiebeny vin. Mé&jte po ruce
harnesy a budte pfipraveni na pofadnou jizdu.

fopatrné!

23

Pribrezni trasa u St Alban's se dokaze pofadné rozboufit.

48 OKAMZITE POZICNILINIE

Kdyz proplouvate blizko u pobfezi, mize se stt, ze nebudete mit
Cas méfit pozicni linie ndmérovym kompasem a zakreslovat je
do mapy. Tady je par tipd, jak zjistit ndmér i bez ru¢niho kompasu.

Objekt na pravo- nebo leveboku: idedlini je, pokud mazete objekt
pozorovat podél kolejnice jezdce otézi hlavni plachty nebo podél
rovné hrany nastavby paluby ¢i krytu schidkd do salénu. Pak
odectete nebo pfictete 90° k idaji z kormidelniho kompasu.

Objekt je pfimo pfed
nebo za lodi: zde

muZete opét pouzit kor- I
midelni kompas téméf
bez pfipravy nebo bez
dlouhého pfemysleni.
Pokud je objekt v roz-
mezi 30 ° od kurzu, staci
jen na chvili zamifit lodi
pfimo na néj &i od néj.
Je to mnohem jedno-
duddi nez pouit ru¢ni Pro namérna majak staci zamiiit lodi pfimo
na néj a odecist kormidelni kompas.

namérovy kompas.

NAVIGACE

9  POCITEJTE SVETLA PORADNE

Co pfesné znamena pro navigatora v praxi zkratka Fl (3) 1557 Samo-
ziejmé je to zableskové svétlo se tremi zablesky v periodé 15 vtefin.
Ale kdy zadit poditat?

Odpovéd' je, jakmile uvidite zdblesk a pak pocitite vtefiny aZ
do doby, neZ uvidite ten samy zablesk. At uZ se jedna o svétlo
zableskové nebo prerusované, znamena uvedena perioda cely cyk-
lus, nejenom dobu, po kterou svétlo nesviti.

Je vhodné naucit se pocitat vtefiny s co nejvétsi pfesnosti. Zkuste
pocitani postaru: ,Jednadvacet, dvaadvacet, tfiadvacet..” Od ticeti
miZete zacit znova.

Nauéte se pocitat vtefiny pfesné.

50  CESTICKA MEZI SKALISKY

Dokonce i mapovy plotter se miize mylit. KdyZ se budete proplétat
sice dobfe ,prodlapanou’; ale uzounkou cestickou mezi skalisky,
i ta nejmensi odchylka v datu mapy pro vas mdize znamenat vazné
ohrozeni.. Muzi, ktefi pted staletimi stavéli namérné tranzitni body,
jako je ten na obrazku, védéli, ze pokud udélaji chybu, budou za to
viset na sibenici. To jim dodavalo potfebnou motivaci, aby to udélali
opravdu spravné,

Z tranzitnich bod( sice nedostanete
detailni informace o tom, jak to ve vodé
ckolo vypada, ale kdyz se budete pro-
plétat mezi utesy, potiebujete védét %
s naprostou jistotou pouze to, ze do nich
nenarazite. Namérné body tvofici tran-
zitni linii jdou pfimo k véci.

V kazdém piipadé je mnohem snazsi divat
se na dva objekty v zakrytu pfimo pied
vami nez reagovat na to, co vam vykre-
sluje néjaka obrazovka - zvlasté pokud se
0 to snaZite ve vinach. Jednim z tajemstvi

moderni navigace je védét, kdy se vratit
ke starobylym osvédéenym metodam.

Objekty v zakrytu netrpi
rozdily v datu map.
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51 SVEZENi ZDARMA

Svezeni zdarma na pfibfeznich vifivych proudech nabizi mnoho
mysu. Tyto proudy se u nich vytvareji v obdobi prechodu mezi fazemi
piilivu a odlivu a u mohutnych vybézkd pobfezZi, jako jsou mysy
Land’s End, Chenal du Four nebo okoli Doverské uziny, se mizete
s proudem svézt opravdu daleko. Zde je typicky piiklad.

Ctyficetistopa plachetnice opusti marinu v Brestu na jizni vitr dvé
a pll hodiny pfed maximalnim odlivem a 15 mil k mysu Pointe de
St. Mathieu ujede na poslednich zbytcich odlivovych proudd. Tady
pfesedne na prvni z proud sméfujicich k severu, ktery ji ponese
20 mil pres Chenal du Four pravée véas na to, aby stihla chytit poca-
tek zapadniho vifivého proudéni u Portsall. Pokud bude pokracovat
na silném prilivovém proudu, bude ji unaset po daldich sedm hodin.
To ji dostane aZ na Uroven Trébeurdenu, o 50 mil dal, s hodinou
k dobru nato, aby se dostala pres prah bazénu mariny. To je tedy den!

Chenal

Pointe de
St Mathieu

LY

Z Brestu se mlZete nechat nést proudem celych 14 hodin.

52 JizDA PEREJEMI

Jen proto, ze na mapé
v néjakém misté nejsou
znacky pro tzv. overfalls,
tedy jakési mofiské pefeje,
neznamena to, Ze tam
tento typ proudovych vin
nenajdete. Zvlasté pokud
foukal silny vitr (nebo
stale fouka) a proud mifil
proti nému. Pak oceka-
vejte to nejhorsi a dobre
utésnéte viechny lukny.
Mozna budete piijemné S -
ptekvapeni, ale pokud Vv okoli téméf viech mysi se da oéekévat hla-
namisto toho dostanete dinarozvifena proudem.

pofadny vyprask, aspon

na néj budete pfipraveni.

ACE

-

3  ZATRACENE DESETINY

Zde vidite typicky Udaj o sifce a délce
z GPS, se tfemi desetinnymi misty. LENAELS SIS s
Na vysvétlenou, dvé desetinna mista

znamenaji presnost na necelych | L&t [5017.838N

20 metrQ. Treti desetinné misto by | Lng ]1 03.381wW

pak mélo znamenat urceni pozice ®

lodé s presnosti odpovidajici rozpéti
vasich rozpaZenych rukou - jeden CoG 2132'6

sbah, ij ’sotva si lze pfedstﬁyit, ze | s0G i54 = E :[iE]
y néjaka mapa, snad s vyjimkou 0
téch nejpfesnéjsich map pristava, | BOT

byla vypracovana na takovou Uro- | yq7 hgg_g D |47.0 "
ven piesnosti. Nehledé na zéleZitosti

ohledné data mapy. V praxi tak | UTC | 120503 (1205)
povétsinou posledni  desetinné
¢islo pro jachtare znamena pouze Vice desetinnych mist znamend
ztratu ¢asu. Obvykle potfebujeme veétsinou ztratu casu.

pouze prvni desetinné misto mile.

Na bezné pribfezni mapé miZe znamenat uz samotna ¢ara od tuzky
vétsi vzddlenost. Zapasit s vice desetinnymi misty, nez je nezbytné,
znamena zbytecny stres a mlzZe vést k aritmetickym chybam. Neni
nutné véci zbytecne komplikovat.

SKRYTA NEBEZPECI

Jachtafi byvaji povahou optimisté, ale kdyz pfijde na to uhednout,
co se skryva pod hladinou, je lepsi byt opatrny. Pfi pfilivu je z tohoto
izolovaneho nebezpedi na skalach Black Rock v usti feky Fal vidét
jen horni ¢ast tyce s koulemi a ¢lovék by tak mohl byt v pokuieni
domnivat se, Ze piekazka je pouze pfimo pod znakem. Tento sni-
mek ukazuje, kam az ve skutecnosti kameny sahaji. Pokud si nejste
jisti, drzte si odstup.

Nemyslete si, Ze nebezpeéi lezi jen pfimo pod znakem. Casto to
neni pravda...
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55 (CO0G,SOGALOG

Mapové plottery ani GPS prozatim nemély vliv na nutnost provadét
pravidelné zapisy do lodniho deniku. Kazdy lodni denik ma kolonky
pro uplutou vzdalenost podle logu —
a pro kormidelni kurz. Zavedni lodé
uvadéji mozna navic jedté rychlost
proti vodé. Vsechny tyto kolonky
jsou stale dilezité, ale v dnesni dobé
ma smysl pridat jesté dvé dalsi. COG
{Course Over Ground) - kurz proti dnu
a SOG (Speed Over Ground) - rychlost ] i
proti dnu. Tyto tdaje vyétete z GRS 1310 GPS jednotka zobrazuje

a zapisete béhem par sekund. CS%GEéaDk,,O“TRACK“ 250G jako

Lodni denik pak poskytne data pro vypoditani pfiblizné pozice.
V pfipadé, Ze se vam odporouci GPS, je mozné, Ze odejdou zaro-
ven i ostatni pfistroje, véetné logu. Neni vak pravdépodobné, ze
bychom zéroven ztratili povédomi o Zase, ktery odjakZiva spojuje
rychlost a vzdalenost. Pokud se néjak zasadné nezméni vas kurz
a rychlost proti dnu, nabizeji skvély podklad pro vypodet vasi sou-
Casné pozice.

56 ZKONTROLUJTE SI TRASOVE BODY

Pokud k navigaci pouzivite GPS a papirovou mapu, je nejjedno-
dussim zpGsobem, jak zkontrolovat kazdy trasovy bod, jesté pred
vyplutim zadat body do svého GPS plotteru pomoci hodnot Sifky
a délky odectenych z mapy. Pak aktivujte pékné jeden bod po dru-
hém a zapiste si vzdédlenost a kurz z vasi souéasné pozice. Vite
naprosto pfesng, kde momentalné jste, protoze stojite na kotvisti.
Pouzijte odpichovatko a navigacni trojuhelnik, abyste zjistili, jestli
se cisla z obrazovky shoduji s mapou. Pokud zjistite néjakou nesrov-
nalost, udaje o pozici si poradné prekontrolujte.

Zkontrolujte trasové body jesté v mariné. Odpovidaji vzdédlenost a kurz situaci
namapé?

WIGACE [ 20 |

7 DVOJITY ZAKRYT

Kazdy kapitan zna metodu vyuziti dvou objektd v zdkrytu pro udr-
7eni lodé v kurzu v boénim proudu. Méné zndmou metodou je
sledovani obou stran vjezdu, jako tfeba u tohoto kanalu do pfistavu
Honfleur v usti Seiny. Ptilivové proudy jsou tu velmi silné, takze je
dulezité strefit se pfesné doprostfed vjezdového kanalu. Neni tu
véak 24dna namérna (tranzitni) linie. Re3enim je sledovat obé strany
mola a ujistit se, ze z kazdého z nich vidite stejnou ¢ast. Pokud
z jednoho z nich uvidite vyrazné vétsi ¢ast nez z toho druhého, jste
na nebezpecné sikmé plose.

Pokud nemate lepsi zakryt, pozorujte obé mola.

3 POCITANI HLOUBKY SNADNO A RYCHLE

Provedeni vypoctu, ktery vas uchrani pfed nedobrovolnym uvaznutim
na suchu pfi odlivy, je mnohem jednodussi, nez se zda. Pro zjisténi,
na jaké hloubce zakotvit, zapomente na interpolace z malych disilek
na vasi mapé uddvajicich hloubku. Jednoduse vyplite prilivovou
kiivku (nebo pouZijte tu z vaSeho mapoveho plotteru) a zjistéte, jak
vysoko je voda v soucasné chvili a na jakou uroven klesne za odlivu.
Rozdil téchto Udajii znamena vysku, o jakou poklesne hladina.

Viysledné ¢islo pak stadi pridat ke hloubce, na jaké byste radi stali pfi
maximalnim odlivu, tu pak najit sonarem a spustit kotvu.

DOVER

MEAN SPRING  —
AND NEAP CURVES ~ — ~

[MeAN ranGES]

wova iR |

z
=

W

SEETR T

W m

S pfilivovymi kfivkami v almanachu je pocitani hloubek snadné.
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59 POCITANI PRILIVOVYCH PROUDU

Pokud uz od vasich kapitanskych zkousek uplynul néjaky ten cas,
pak jste jisté zapomnéli teoretické znalosti tykajici se vypoctu
rychlosti prilivovych proudl z tabulky nazvané computation of
rates, ktera si tise hovi na zacatku britského Admiralitniho atlasu
prilivovych proudu. Ve vasem bézném almanachu tuto tabulku
nehledejte, Ta totiz slouZi pouze a jenom k vypoctu hodnot pro
skocné a hluché slapové proudy pro vsechny Sipky v tomto atlasu
a jeji pouZiti je mnohem snadnéjsi, nez se zda. Stadi jen udélat tuz-
kou znacku na prerusované care pro rychlost proudu u hluchych
hodnot (neap) a daléi znacku na ¢afe pro rychlost sko¢nych proud
(spring). V tomto pfipadé jsou to hodnoty 1,0 uzel a 2,1 uzlu. Spojte
znaménka rovnou <arou.
Nyni se podivejte na pfi-
livové tabulky a zjistéte
rozdil pfilivu a odlivu pro = : :
dany den (rozdil mezi hladi- ErbeafRanas atatana cantar'y
nou za piilivu a za odlivu). Bz =
Vyhledejte si tuto hod-
notu na stupnici v levé
¢asti tabulky a pfeneste ji
na ¢aru, kterou jste nakres-
lili. Tento bod vam vyznaci
hodnotu  pro  rychlost
proudu, kterou odectete
v horni ¢asti tabulky. Kdyz
vezmeme rozdil hladin
4,8m, vychazi zde rychlost
proudu 1,6 uzlu.

Prace s touto tabulkou je snadnéjsi, nez se
zda.

60 JETONA OCiCH, ALE NENITO VIDET

Stale se vam nedafi najit
boji nebo éelo mola, které
vyhlizite z mofe? Podi-
vejte se do mapy a zkuste
najit néjaky opravdu velmi
napadny objekt na pobiezi,
ktery byste mohli dostat
do zakrytu s tim, co hledate.
Poznamenejte si  nameér-
nou linii tvofenou témito
objekty a dojedte na pozici,
na které bude vase lod
na této linii vychazejici
z ndpadného objektu. Hle-
dany objekt pak najdete
pfimo pred nim.

—

Kostel nepfehlédnete, ale majék pod nim
byste jinak hledali tézko.

T NORMALNITLAK

Vyska pfilivu a odlivu se muze od predpovédi odchylovat az o 30
centimetrl podle hodnoty atmosférického tlaku. Dalsi lokaini
faktory jako teba vitr také hraji roli, ale jejich vliv je tézké predpo-
védét, pokud danou oblast dobfe neznate.

Viechny predpovidané 4
hodnoty wvysek hladiny
potitaji s pramérnym
barometrickym tlakem.
Za ten muzete povazZo-
vat 1 013 milibard (mb).
Pokud tlak stoupne o 30
mb nad tute hodnotu,
zvydena Lhmotnost” R : e
vzduchu, plsobicina hla- EEEESESESESSsSS T
dinu, ji stladi pfiblizné vypocitali jste si vysku hladiny, ale jak spo-
0 30cm. S tlakem o 30 lehliva je vase pfedpovéd?

mb pod 1013 mb vy3ka

hladiny vyskoci o 30cm nad pfedpovidanou hodnotu. To pii roz-
dilu tlakd 983 mb a 1 043 mb znamend rozdil hladin 0,6 m. Hodnotu
pro jakykoliv tlak Ize snadno dopoditat. Méjte na paméti, Ze kazda
odchylka se bude tykat viech stava hladiny, za pfilivu, za odlivu
i ve viech fazich mezi nimi.

T S —r, | . S
—— -

2 NIKDY SE NEZTRATITE

Se spolehlivou GPS navigaci po ruce nds to svadi brat mlhu
na lehkou vahu. Hledate majak na pis¢iné Chichester Bar? Prosté
natuknete trasovy bod a zmaéknete ,Navigovat k" Ale co kdyz ten
majak vloni premistili a mapa na vasi ptjcené lodi neukazuje jeho
novou pozici? Aktualizace skromné sady map je v dnesni dobé
snadna. Nemusite uz cekat na nové vydani Zprav pro namofniky
a pak se prokousavat spoustou textu o majacich nékde u Singa-
puru. Staéi navstivit stranky www.nmwebsearch.com, kliknout
na typ map, jeZ pouzivate, a zvolit mapu, kterou chcete aktualizo-
vat. Konec tapani ve tmé!

S B 2 Boskmarkse [Thz2zblocked ‘W Check - 4 Autolnk - (o sendro- O [E] chast [ comections [

POAng your AGm
5 to Mariners (MMs)

Aktualizace map je snadnéjsi nez kdykoliv predtim.
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63 JEDNAKUTRICETI

Délka jedné namorni mile je 1 852 metri. Pokud toto Cislo vydélime
poctem minut v hodiné, tedy 60, vyjde nam, Ze za jednu minutu
urazi lod jedouci rychlosti
jednoho wuzlu pfiblizné 30
metrd. Pri jakékoliv rychlosti
vam tak stadi vynasobit udaj
v uzlech &islem 30 a vyjde
vam vzddlenost, kterou jste
urazili za minutu. Stane-li se,
Zze mate muze pfes palubu
a na GPS jste zmackli tlacitko
MOB, bude to nestastnika
unaset od oznacené pozice
kazdou minutu o 30 metrd
krat rychlost proudu. Kdyz
ho pfi rychlosti proudu dva
uzly nebudete mit zpatky
na palubé do sedmi minut,
bude od oznacené pozice
néco pres 400 metrd, tedy
témer Ctvrt mile. P stej-
ném nasobeni cislovkau 100
namisto 30 dostaneme pfi-

B : Zmackli jste tlacitko MOB, ale z(stane
slusné udaje ve stopach.

vas muz pfes palubu na misté?

64 ViCE CiLovYCH BODU

Pfi delsi plavbé ma ¢lovék tendenci zadavat pouze jediny trasovy
bod pfimo u vjezdu do pfistavu. Oviem potmé muize osvétleni
na pobiezi velmi ztizit hledani vnitinich boji a vjezdovych svétel
pristavu. Zvlasté pak pro ty, ktefi do pristavu zaplouvaji poprvé
a nevidéli ho ani ve dne. Pfidejte trochu oparu, nebo dokonce
pofadnou mlhu, a vmziku nevite, kde jste. Reenim je zadat pfi
plénovani nékelik trasovych bodl navic. Kdyz dorazite na misto,
davejte si pozor na nebezpeci srazky s jinymi lodémi manévrujicimi
v oblasti pfistavu.

Pro noéni piijezd zadejte par trasovych bodl navic.

5 PROUDY A PLANOVANI TRASY

Pfi planovani trasy na elektronické mapé je bezpodminecné nutné
priblizit si mista kolem jakychkoliv mys a GZin. Elektronické plot-
tery totiz éasto pfi men3i Grovni pfiblizeni schovaji Zivotné dilezité
informace. Na téchto obrézcich vidime, Zze na méné pfiblizené mapé
chybiinformace o nebezpeZnych proudech, ale pfi vét3im pfiblizeni
ji najdeme. Redenim je samoziejmé planovat na papirové mapé
nebo na jejim rastrovém ekvivalentu. Pokud si vyberete mapu
ve spravném méfitku, budete mit viechny podstatné informace
k dispozici.

N 49
Woo2'16.

JERSEY

=
Shin
By

Piiblizte si mapu a neuniknou vam dileZité informace.

> KOMPENZACE SNOSU RYCHLE A SNADNO

Tady je jednoduchy zplsob korekce vaseho kormidelniho kurzu
pro kompenzaci snosu vétrem. Vyneste si planovany hodinovy
usek do mapy a udélejte si u néj malou znacku pro smér vetru.
Kdyz zjistite, kterym smérem vzhledem k vasemu kurzu foukd, bude
vam zcela jasné, jakym zplsobem upravit kurz. Vyneste si kratkou
pomocnou ¢aru ukazujici potiebnou zménu a pfedejte tento upra-
veny kurz kormidelnikovi.

It [fEta N e s
| = 5 | zosr0e | ]

BIC
Gyck-!

o

Udélejte si na mapé znacku pro smér vétru a usnadnéte si Gpravu
kurzu.



200 TIPU PR

67 POZICNILINIE A GPS

Lidé povazuji GPS za systém, ktery ukazuje pfesnou pozici nebo
navadi k trasovym boddm. Ty je oviem tieba zadavat, coz zabira ¢as,
a prace s kompletnimi udaji o pozici také neni pokazdé nutna. Casto
postaci pouze jeden Udaj o Sifce nebo o délce. Tento kapitan se plavi
podél neznamého pobfezi a vjezd do pfistavu hleda za $patné vidi-
telnosti. Lod'se potyka s proudy a on nema ¢as hrat si s GPS. Pfitom
ve skutecnosti potfebuje pouze najit pfislusnou déiku vjezdu. Kdys ji
bude mit, stadi ji sledovat kurzem pfimo na jih.

Je prekvapivé, kolik vyuziti Ize objevit pro jedinou pozi¢ni linii, coz je
ostatné pfesné to, ¢im hodnota zemépisné itky nebo délky je.

Zjistéte zemépisnou délku viezdu do pfistavu. Az ji do-
sahnete, stocte pfimo na jih.

68 ELEKTRONICKE MAJAKY

Na této mapé je vidét bezpecna linie
vymezena zakrytem objektd, které
byvaji ve skuteénosti velmi spatné
viditelné, Redenim je umistit si v GPS
na vzdaleny objekt trasovy bod.
Kdyz budete pfiplouvat od severu,
jste na modré linii v bezpedi, ale nic
vam nehrozi, dokud na wvychodé
nepiejedete cernou linii. Bude-li
se vas kurz na zadany trasovy bod
drZet mezi témito liniemi, mizete
plout se stejnou jistotou, jako byste
mifili na redlny majak. Dokonce je to
jesté bezpecnéjsi, protoZze namisto
toho, abyste se spoléhali na rozko-
mihany kompas, zobrazuje se vam
pfesnd cara kurzu na obrazovce
GPS. Nezapomerite se oviem pre-
svédcit, Ze mate synchronizované
datum vasi papirové a elektronické

Oznacte si 3patné viditelny zakryt
mapy. trasovym bodem.

BEZPECNOST PLAVBY

9 MEJTEJEPORUCE

Dobry zptsob, jak piimét vasi posadku pouzivat popruhy pro zajis-
téni harmnesd, je usnadnit jim to. Misto toho, aby je méli neustale
omotané nékde na téle, nechavejte popruhy pfipnuté na obou
stranach kokpitu jednou karabinou za bezpeénostni lano na palubé
a druhou karabinou za reling. Kazdy, kdo v samonafukovaci vesté
pljde na pfid, tak bude muset popruh bud' pfekrotit (nepchodiné),
nebo pfipnout na oko postroje vesty (lepsi nez prepadnout pres
palubu).

Pripnéte se a z(stante na palubé,

0 ZACHRANA NA MORI!

Na podminkach se vzdycky dohodnéte dfive, neZ se nechate
odtdhnout. Pokud vam za klidného vecera doslo palivo, mozna
vas pratelsky rybaf odtahne za lahev whisky, ale kdyz je vase lod
evidentné v ohroZeni a vy jen tak od nékoho pfijmete tazné lano,
mUzete tim vasi pojistovné vykoledovat sluiny problém s pokrytim
nakladd na zachranu. Ujistéte se, ze obé strany spravné chapou
podminky dohody. Pokud to okolnosti dovoluji a vy mate pochyby,
kontaktujte vasi pojistovnu. Mohlo by vam to usetfit vice penéz nez
jakykoliv jiny telefonat.

Poplatky za zachranu lodé na mofi mohou byt
vysoke, proto se ujistéte, na ¢em jste se dohodli.
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71  PASTINA NAMORNIKY

V dnesni dobé mapovych plotter( a radart je lakavé mijet pevninu
pii plavbé v noci ve stale mensich vzdalenostech, zvlasté pokud se
snaZime schovat se pied nepfiznivym proudem. Potiz je v tom, ze
rybafi moc radi umistuji
své pasti na kraby pékné
blizko k pobiezi, pravé
na tyto vyborné, skalnaté
¢asti dna. Bdje téchto
vrsi nejsou na mapach
a radar je dasto také
vibec nezachyti. Jestlize
je také proud dostatecné
silny, mizete je prehléd-
nout dokonce i ve dne,
jelikoz proud je doslova
stdhne pod hladinu.

Toto riziko je v rdznych
ablastech rznég, ale stra- )

vit noc chyceny na lang Pozorna béje krabich pasti v okoli mysi.
vrie, zamotaném v propeleru, zatimco se pod zrcadlem zadi vari prili-
vovy proud, patfi k tém nejhoriim no¢nim maram kazdého kapitana.

72  BERTE SIS SEBOU MASKU

Na viech jachtach by méla byt jednoducha potapécska maska se
snorchlem pro ten smolny den, kdy se vam néco zamota do pro-
peleru. Ploutve jsou také dobré, oviem nikoliv nezbytné. Ofezat
z hfidele zbytky rybafského viasce, mooringového lana, nebo
dokonce kapitanovych trenek, neni nic tézkého pro kazdého dob-
rého plavce vybaveného nastrojem se zubatym ostfim, jako je
napfiklad n(z na pecivo nebo pilka. Musi ale na praci vidét. Par sto-
vek utracenych v obchodé na pobrezi vas muze uchranit od vyjezdu
zachranard.

73  PRIPRAVA NA RE A PRIPRAVA NA HALZU

Jsou to zavedené prikazy kormidelnika posadce. ,Pfiprava na re”
znamena, ze posadka se ma u otézi kosatky ¢i geny pfipravit
na obrat proti vétru. ,Pfiprava na halzu” pak bude od posadky navic
vyzadovat, aby si spravné prichystala také otéze hlavni plachty
pro pfitazeni a zaroven si

vsichni davali pozor na hlavu.

Posadka oviem musi védét, 7}',

co se po ni chce, aby se

dokdzala s obéma manévry

spravné vypofadat.

Halza muGze byt pfi nesprav- é
ném provedeni nebezpecny
manévr a toto nebezpedi
za $patného poéasi nardsta.
Ujistéte se tedy, Ze vase
posadka vydanym povel(im
rozumi a vi, jak na né ma
reagovat. Spravné instruo-
vana posadka se vam potom
odméni bezchybné prove-
denymi manévry a vy se
nebudete muset bat halzy
ani za $§patného pocasi nebo  Sprévné poucena posadka se kapita-
v noci. novi odméni bezpecnymi obraty.

4  JAKO SLEHNUTI BICEM

Kdyz budete uvolfiovat snap 3ekl, ktery je v tahu, napiiklad na spi-
nakru, radéji pii tom odvratte tvai. Lana, ktera byla v tahu a jsou
rychle uvolnéna, se mohou chovat jako docela zdafila napodobena
bice krotitele Iv(.

Do bezpecnostni vybavy je dobré zafadit i masku.

Pozor na glehajici lanal



75 KOUKEJTE SE ZA ROH

Vsichni dobfe vime, ze velkd
gena naprosto zastini veskery
vyhled pfes zavétrny bok lodé,
hlavné kdyz jedete ve velkém
naklonu ostfe proti vétru.
Clovék za kormidlem se tak
ve svém zorném poli musi
potykat se slepym Uhlem
tieba az 60°. Lodi se do této
vasi zény mohou vpliZit s pre-
kvapujici  rychlosti.  Zvlasté
pak ty, které jste piehlédli pfi
vasem poslednim nakouknuti
kolem zadniho liku. Posadte
si tedy nékoho z posadky
na hlidku nékam, odkud
bude mit dobry vyhled. Je to
vynikajici ukol napiiklad pro =
néjakého teenagera, ktery se  poy. o zavatii sednete sami, abyste
zaCind trochu nudit a prospéje ., genu vidéli vy, budete potfebovat
mu néjaka ta zodpovédnost.  hlidku na névétrné strané.

76  NEVIDITELNA NEBEZPEC]

Méjte na paméti, Ze namofni elektrarny vyuzivajici obnovitelné
zdroje energie mohou zplsobovat dva neéekané typy problémd.
Pfitomnost velkého mnozstvi oceli, kabelaze a elektfiny mlze zpu-
sobovat lokalni magnetické anomalie, které si mohou nepékné
pohrét s vasim kompasem. Problémem muze byt také to, Ze uZiva-
telé radaru budou nuceni v okoli takovychto zafizeni snizit citlivost
svého piistroje, aby vycistili obrazovku, Ropny tanker pak pravde-
podobné zaznamenaji, ale malé jachty, jako jsou ty nase, mohou
zlistat neviditelné. Kdo je pfipraven, neni ohrozen.

Mohli bychom se kviili této elektrarné dostat do nebezpeci kolize?

BEZPECNOST PL

'7  NEZAPOMERNTE NA SCHUDKY

Pokud se radi koupete a skacete z lodé do vody, myslete na to,
abyste si pfedtim spustili schidky. Snadno se na to zapomene, ale
nemusi byt zrovna jedno- o

duché dostat se zpatky
na palubu ani u moder-
nich jachet s badeplatem
nizke nad vodou. Oprav-
dovy problém by to pak
mohl byt, pokud jste
na palubé sami.V ptipadé,
7e stojite v silném proudu,
zvazte vyhozeni fendru
vyvazaného na dlouhém
lané a snazte se plavat spis
proti proudu podél lodé.
Nezapominejte, zZe lod'
vam muaze rychle zmi-
zet i za slabého vétru
a bez plachet jen vlivem
plochy trupu a takeldze
vystavené vétru. Kdyz si
pujdete zaplavat na ote-
vieném mofi, davejte si
obzvlasté dobry pozor.

Schidky by mély jit do vody pfed vami

8 POZOR NA REMORKERY

Remorkéry jsou uzite¢né lodé, které oviem mohou byt i nebez-
pecné, zejména pokud jsou velké a vy se k nim dostanete pfilis
blizko. Velké namofini remorkéry maji kratké trupy a ty nejsilnéjsi
motory v celé galaxii. KdyZ zrovna nic netdhnou, ¢asto pluji vel-
kou rychlosti a vytvafeji za sebou necekané velkou brazdu a viny.
V noci, zvlasté na uzkych vodnich cestach, vas mohou snadno
prekvapit. Pokud mate sebemensi dlivod domnivat se, ze plavidlo
s jednim motorovym svétlem, které se k vam v noci blizi, by mohl
byt remorkér bez tazeného plavidla, vyhnéte se mu opravdu vel-
kym ebloukem. VInobiti, které za sebou nechava, vdm v okamziku
zaplavi cely kokpit.

Velké remorkéry za sebou délaji obfi viny.
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79 PRIDEJTE OTACKU PRO JISTOTU

Pfed pfichodem modernich vincen byly otéze po pfitazeni vidy
zajistovany na vazdku. Mnoho dnesnich jachet vibec otéiové
vazaky nemd, a nezbyva nez se spoléhat na to, Ze lano bude drzet
v horni drazce vinény. To abvykle stadi, ale jen do chvile, nez nékdo
uklouzne a spadne na vinénu, ve které lano nebylo dokonale zasek-
nutévdrazce. Otézsevysmekne
a uZ leti pry¢. Nepfijemné.

Néco takového se vam oviem
nikdy nestane, pokud po dota-
Zeni otézi kolem vincny pridate
jednu otdcku navic. Ta muze
zustat klidné i volna, protoze
slouzi pouze jako pojistka.
Jestlize o ni zakopne néjaky
nesika, nic se nedéje. Uvolni
se jen jedna otacka lana, ktera
stejné nebyla v tahu. Piidejte na vinénu po dotaZeni otézi
otacku navic.

80 KRUTE MORE

Venku na mofi jsou pofadné viny, zatimco v bezpeci bazénu pfi-
stavu je krasné klidna voda. Tato jachta pravé vyjela a chysta se
vytahnout hlavni plachtu. Jeji posadka si pravé fika, ze by byvalo
mnohem lepsi pfi vyjezdu zpomalit a plachtu vytahnout jesté
na klidné hladiné uvnit. To plati dvojnasob, pokud se maji plachty
spoustét a uklizet. | kdyz je uvniti pfistavu mdlo mista, pfi trose
plénovani a rozumném vyuZziti dostupneho prostoru lze posadku
usetiit zapaseni s narucemi plnymi zmitajici se plachtoviny na lodi

Pokud jsou venku viny, vytahnéte plachty jesté v pfistavu.

WLADANI LO

31  JEN S HLAVNI PLACHTOU

Celd fada manévr(i s lodi se provadi mnohem snadnéji, pokud
mame vytazenou pouze hlavni plachtu. Tyto manévry asto zahr-
nuji jizdu ostfe proti vétru, coz je situace, ve které se mizeme dostat
do potizi. Pfitazena piedni plachta pfi jizdé proti vétru chyba smér
vétru kolem zadni strany hlavni plachty, coz znamena, ze rahno
musime dotdhnout d{asto az
teméf k podélné ose lodé, aby
hlavni plachta spravné tahla.
To je v pofadku, dokud pra-
cuje spolu s genou. Pokud je
ovéem hlavni plachta pfitazena
na stred bez toho, ze by méla
pred sebou druhou plachtuy,
kouzlo  prestane  fungovat
a téméf viechna sila sméfuje
do strany. Maximalni snos, mini-
malni dopfedny tah. Bez vétru
nasmeérovaného kosatkou nebo
genou moZete hlavni plachtu
pofadné vypustit, i kdyz je lod
v uhlu pouhych 45° viici skutec-
nému vétru. Bude stejné dobfe
stoupat proti vétru, pojede dva-
krat rychleji, a co je dilezitéjsi, Vypustte réhno s hlavni plachtou
bude krasné ovladatelna na otézich, pokud jedete jen na ni.

32 POSTAVTE SE JIM CELEM

Pokud chcete, aby vas lidé na druhé strané lodé slyseli, otocte se
smérem k nim. Je piekvapivé, jak snadno vam vitr dovede doslova
odfouknout slova od Ust.

Pokud vam bude foukat pfimo do tvéafe, budete muset pofadné
kficet nebo si pro komunikaci s posadkou domluvit néjakou formu
gestikulovaneé signalizace.

Divejte se smérem na lidi, na které mluvite.
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83 OPRETE SEDOTOHO

Za silného vétru se pfi praci u vinény budete muset nauéit stoup-
nout si pfimo nad ni, prestoze to bude znamenat, Zze budete stat
jednou nohou mimo kokpit. Spravna pozice je takova, pfi které
byste se divali pfimo dolt do diry na kliku, pokud byste se jako
spravné pouceny clen posadky nedivali pied sebe na to, co délate.

Postavte se nad vin¢nu a budete s ni moci snadnéji toéit.

84 SPRAVNE VEDENE LANO

Pokud pfi vyvazovani lana v tahu na vazak povedete smycky tak
jako na obrazku 1, a pokud zvolite vhodny pocet otacek lana okolo
vazaku, budete mit pfi vypousténi nad lanem naprostou kontrolu.
Zaseknéte si ho oviem tak, jak ukazuje obrazek 2, a jakmile se
dostane do tahu, méte problém. Prekfizena otacka lana se mize
velmi lehce zablokovat,

Spravny (1) a $patny (2) zpasob vedeni zatizeného lana

35 POZOR, ZATEBOU!

Pokud jste na hlidce pfi zadnim vétru, dobfe si hlidejte jeho silu.
Kdyz jedete po vétru, nemusite pocitit dokonce ani podstatny
nartst jeho sily a lod muzZe zacit protestovat, teprve az je téméf
pozdé. Refovani pak mize byt docela dramatické. Méjte se tedy
na pozoru a okamzité nahlaste kapitanovi i sebemensi podezreni,
#e vitr sili.

Pti plavbé na zadni vitr si hlidejte jeho silu.

36 POUZIVEJTE SVE JEZDCE

Se systémem, jako je tento, je Uprava pozice otézového jezdce
hracka. PFi plné gené sta¢f posouvat jezdce dopfedu nebo dozadu,
dokud se vam neza¢nou vsechny spiony v horni i spodni ¢asti
plachty stavét pfi vyostfeni ve stejny moment. Pokud se stavéji
napfed horni spiony, posunte jezdce dopredu, pokud dolni, posurite
ho dozadu. V pfipadé, Ze budete mit plachtu zrefovanou, pravdépo-
dobné ipiony neuvidite, takze pozici jezdce budete muset nastavit
od oka. Témér urcité ho budete muset posunout o kus dopfedu.
Je snadné fict si: ,A proc¢? Prece nejsem zadny zavodnik.” Ale i Etvrt
uzlu je ¢tvrt uzlu a za 24 hodin to déla rozdil 6 mil. Cela hodina, kte-
rou stravite promrzli na mofi, misto toho, co byste uz sedéli v teple
hosptdky.

Pro rychlejsi jizdu si spravné nastavte jezdce!
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87 POZOR NA PRODRENINY

Tady je sikovné reseni problému, co délat s otézemi srolované geny,
kdyz mate na lodi nastrojeny odnimatelny vnitini stéh na kosatku.
Kdyz otéze nechate jen tak, budou vam kosatku odirat. Par karabin
a kousek pruzného lanka upevni ohyb otézi a udrzi je mimo mate-
ridl kosatky. Kdyz uz budete na pfidi, ovazte pro jistotu srolovanou
genu kouskem lana. Otéze, které povedou piimo dold, neudrzi
genu srolovanou v silném zdanlivém vétru tak spolehlivé jako
v jejich bézném uthlu.

Zajistéte otéze geny tak, aby vdm neodiraly kosatku!

88 NEVERTE KORMIDELNIKOVI

Kormidelnici jsou jedni z nejvétsich Ihafh na svété. Nejsou to kfivaci
od narozeni, ale viechny plachetnice s trojuhelnikovym oplachténim
maji tendenci stacet se pfi jizdé na boéni vitr do vétru. Siroké moderni
trupy jsou tim proslulé, ale i starsi lodé s klasickym trupem se budou
ze viech sil snazit jet do vétru vice, nez by mély. Chee to opravdu
zkuseného  kormidel-
nika, aby se nenechal
lodi svést a drzel spravny
kurz. Dnes na tom samo-
ziejmé uz tolik nesejde,
protoZze mame GPS
a nemusime se spoléhat
na vypocty pozice. Ale
presto nevéfte tomu, 7e
lod' jede kurzem, ktery
vam hlasi kormidelnik. Ti
lotfi viichni lZou. Davejte
si na né pozor a pocitejte
stim, ze vaS kurz je o par  Na kormidelniky si musite davat dobry pozor,
Stupﬁﬁ mimo. i kdyZ se vénuji, cemu maji.

LADAN/ LOD [ 45 |

39 SNADNE REFOVANI PRI PLAVBE PO VETRU

Veétsinu z nas ucili, ze z klasické kasaci hlavni plachty musime napfed
vylit vitr, abychom ji mohli zacit refovat. To oviem, s vyjimkou téch
nejvétsich jachet, zdaleka neni pravda. Pfi plavbé po zesilujicim
vétru s nastrojenou kontraotézi mize byt otaceni lodé proti vétru
dokonce pfimo nebezpeéné. Je mnohem lepdi pokracovat v jizdé
po zdanlivém vétru, nechat kiking i kontraotéz tak, jak jsou, dotah-
nout topenantu a zacit opatrné popoustét vytah hlavni plachty.
Pfitom je nutné tahat plachtu dold za pfedni lik a zaroven pfitaho-
vat refovaci lana, abyste zabranili zaseknuti spir za vanty. Zkratka
pokracujte, dokud nemate zrefovano. Ani to nebude trvat moc
dlouho. Nevyhodou je, ze pak nemUlzete pfipevnit refovaci oka,
ktera jsou dal na rahné, ale odmeénou vam bude pocit, Ze jste cely
manévr zviadli jako spravni namofnici.

PFi plavbé po vétru zkuste refovat bez otaceni lodé.

JO PRIDOVY PROPELER

Tato zafizeni jsou opravdo-
vym vynalezem pro lodé
s mélkou pfidi, které maji
pfinizkych rychlostech ten-
denci poletovat po vodé
jako igelitovy sacek. Pokud
pridovy propeler mate,
pouzivejte ho v dostatecné
dlouhych pulzech. Zaca-
tetnik se pozna podle
toho, Ze na ovladani tuka,
jako by to bylo tlacitko
na herni konzoli. Také si
davejte pozor, abyste si
do propeleru nenasali
néjaké lano. MiizZe se to stat
velmi lehce.

Pouzivejte pfidovy propeler v pofadné
dlouhych pulzech.
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91 SLEDUJTEVODU

Tato fotografie byla pofizena pfi prijezdu GZinou Hurst Narrow
na zapadnim konci priplavu Solent za pomérné klidného pocasi.
Na tomto misté se potkavaji dva slapové proudy a vytvéreji prou-
dové viry znamé jako ,Past” (The Trap). Jak vidite, voda v téchto
mistech pfimo vie. Neni tézké piedstavit si, co zde bude mofre délat
za silného vichru foukaji-
ciho proti sméru proudu.
KdyZz se budete blizit
k oblasti s proudovymi
viry, ktera je vyznacend
na mapé, mizete Casto
situaci  velmi  dobfe
posoudit dalekohledem.
Nenechejte se oviem
zmast. To, co se muze
z dalky jevit jako mirné
z¢efend hladina, moze
byl ve skutecnosti r0z- oo nite hiadinu a vyhybejte se rozvitenym
boufeny kotel. oblastern.

92 BUDTE NEPOSLUSNI

Vy sami si musite rozhodnout o tom, které z volnych stani je pro
vas vhodné. Pokud vés personal mariny za¢ne smérovat na misto,
které se vam nelibi, nebojte se jim to na rovinu fict. Koneckoncli
zajizdéni i pfipadnd chyba padaji na vasi hlavu. Na néktera stani je
témeér nemozné nacouvat v silném bo¢nim vétru nebo pokud fouké
smérem na molo. Nepokousejte se na né tedy zajet, pfestoze na vas
bude mistni ,expert” néco kricet. Situaci vyfeite po svém, nebo
odplujte a zakotvéte nékde v zavétfi.

Nenechejte si persondlem mariny vinutit nevhodné stani.

)3 ZMENSETE PLOCHU VYSTAVENOU VETRU

Az budete pfisté stat na kotvé a pocasi se zacne rapidné zhordovat,
pofadné se zamyslete nad tim, jak snizit plochu lodé vystavenou
vétru. Sundejte kocérek. UZ jen to vam usetii pofadnych par metrd
¢tverecnich na urovni paluby. Pokud se vam podafi sundat genu
a schovat ji v podpalubi, znamena to usetfené 2 metry Ctveredni.
Spustte rdhno a uvazte ho u relingu, snizite tak jeho plochu na mini-
mum. Sundejte viechny praporky a vlajky. Zkusili jste si nékdy, jaky
tah je na lané vlajkoslavy — -

ve vichfici?

Pokud zjistite, ze tahnete
kotvu, budete se muset
spolehnout jen na motor,
ale také musite zodpo-
védné zvazit, zda byste
dokazali ve vichfici vyjet
z nebezpeci na plachty.
Radéji se jdéte presvédcit,
7e baterie jsou nabité a pali-  Velikost plochy vystavené vétru hraje vel-
vové vedeni ¢isté. kou roli.

)4 ZKALIBRUJTE SI LOG

Nejsnadnéjsim zplsobem jak zkalibrovat log na vasich pfistrojich
je pockat, az budete nékde mezi dvéma zdymadly - napfiklad
na kanalu v Holandsku. Zaznamenejte si svoji rychlost proti dnu
(SOG) z GPS a nastavte si log na pfislusnou hodnotu. Pfipadna
chyba nebude nijak velka. Pokud nenajdete zadny vhodny kousek
kanalu, muizZete pouZit stejny postup, az se vam podafi najit néjakou
skuteéné klidnou vodu bez proud(. Tu vam mohou pomoct objevit
tieba béje rybatskych vrii, ale necekejte zazraky. Klidna voda neni
piilis spolehliva.

Pfipadné si mizZete vybrat oblast se stalym proudem a jet na motor
pfimo proti nému. Zda jedete skutetné pfesné proti proudu, zjis-
tite, kdyz zkontrolujete, jestli vas kurz proti dnu (COG) odpovida
vasemu kompasovému kurzu. Zapiste si svoji rychlost proti dnu
(SOG). Otocte lod o 180° a jedte na motor na stejné otacky v opac-
ném kurzu. Opét si zapiste SOG, obé hodnoty zprimérujte a mate
vasi rychlost. Nastavte sv(ij log na danou hodnotu a mate hotovo.

Log nejsnadnéji zkalibrujete na stojaté vodé.
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95 ZRANENI NA DOSAH RUKY

Paka plynu pfipevnéna na kormidelnim sloupku méze byt tézko
dostupna, pokud ji neovladate rukou prostréenou skrze kormidelni
kolo. Je to sice ldkavé feseni, ale je rozumné se mu vyhnout a paku
ovladat s rukou mime kolo, pro piipad, Ze by se kormidlo ndhodou
roztocilo. To plati hlavné tehdy, kdy s lodi couvate a voda proudici
kolem kormidelniho listu mdzZe kolo roztoéit skute¢né znacnou
silou.

Paku ovladejte rukou mimo kolo!

96 NA DVOU KOTVACH

Zadnému namornikovi, ktery ¢asto kotvi v oblastech s prilivovymi
proudy, se nelze divit, pokud si odpusti vyhazovani druhé kotvy.
le moc pékné Cist si o bahamském kotveni a dalsich rdznych
zplsobech pouziti dvou kotev, ale spolehlivé vas od nich odradi,
kdyz si domyslite, jak snadno mohou vést k zamotanym kotvam
a problémim.

Néco jiného je, kdyz stojite pfidi proti vétru v nepfili¢ dobfe chra-
néném misté. Kdyz se vam nebude libit, co déla pocasi, je tady
nejlepdim fesenim vyvézt na ¢lunku tu nejvétsi z vadich zaloznich
kotev spolu s fetézem a s tim nejdel3im kusem vyvazovaciho lana,
ktery najdete. Uvazte konec lana na pfidi a pak kotvu vyvezte tak
daleko, jak vam jeho délka dovoli. Kotvu spustte tak, aby Ghel mezi
jejim lanem a vadim plivodnim kotevnim fetézem byl pfiblizné 30 °,

Pokud s vami nebude todit proud, zvaite vyvezeni
druhé kotvy,

97 HEZKA HALZA

Pokud chcete udélat halzu v mirném vétru na lodi do 40 stop délky,
je obvykle zbyte¢né obtéZovat se pfitahovanim hlavni plachty
na stfed. Mizete bez problému prosté popadnout vypuiténé otéze
a rahno na nich pfetahnout na opac¢nou stranu lodé. Kdyz ale vitr
zesili, musite si zaéit davat pozor. )

Upravte kurz tak, abyste mifili
priblizné 10° od sméru pfimého
zadniho vétru. Pfitdhnéte hlavni
plachtu na otéZich na stied
a zajistéte ji tam. Pak opatrné
provedte halzu na obdobny
kurz na opacnou stranu. S tim,
jak rahno pfeskodi na opaénou
stranu, se vam lod za¢ne sama
staCet do vétru. Tajemstvim
hezky provedené halzy je zabra-
nit této tendenci protipohybem
kormidla tak, aby se pfestala
stacet. Kdyz se lod stabilizuje,
nechejte hlavni plachtu vypus-
tit a natrimujte ji pro svij novy
kurz. V silném vétru budete
muset otéZe vypustit bezpro-
stfedné po obratu a opravdu
rychle, abyste lod udrzeli pod
kontrolou.

Tip pro hezké halzovani

)8 POMOZTE POSADCE

Vzdy se snazte kormidlem kontrolovat pribéh récka misto toho,
abyste prosté zatocili kolem a ekali, jak to dopadne. Pokud pro-
vedete obrat pfili§ rychle, obsluha otéZi se dost nadie, nez genu
na vinéné dotdhne, Bude mnohem jednoduidi, pokud nechate
prejit lod' pfes vitr, ale udrzite ji tak o 10 ° vice do naveétfi, nez by
potfebovala pro jizdu ostfe proti vétru. Drzte ji tak, dokud posadka
nedotahne otéZe, pak naberte vitr a odpadnéte na novy kurz.
Posadka vam za to podékuje a ré¢ka budou mnohem rychlejsi.

Kontrolujte pribéh récka a pomozte své posadce.
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99 DRZTE JINA KRATKEM RETEZU

Stara dobra poucka pravi, Ze pfi
kotveni byste méli spoustét fetéz
o délce trojnasobku az ctyfna-
sobku maximalni pfedpokladane
hloubky, na které budete stat. Toto
pravidlo oviem zdaleka neni vyte- N
sané do kamene. Mizete si klidné
dovolit stat na kratsim fetézu,
pokud mate malo mista, kotva je
dobfe zaseknuta, podminky nej-
sou néjak extrémni a vy budete
za piilivu na palubé. Je to vhodné
tehdy, kdyz mate na kotveni
opravdu omezeny prostor a v noci
ma piijit odliv, takze vite, Ze pomér
délky vaseho fetézu k hloubce se
bude jen zvysovat, nez se k ranu
opét snizi. Pokud tedy vade kotva

= o : . & Na omezeném prostoru si mizete
drzi, kdyz jdete spat, méla by drzet  goyslit vypustit méné fetézu,
az do rana.

100 ZAVRENY LIK

Neni horsiho pohledu nez na genu, jejiz zadni lik sebou mele jako
vytfepana vlajka, ale dotahovani zadniho trimovaciho lanka by
mélo byt az tou posledni moznosti, jak této ohavnosti zabrénit.
Pokud totiz lanko pfitdhnete pfili§, zadni lik se zcela zavie a vy
tak zlikvidujete moznost volného odchazeni vzduchu podél zadni
hrany profilu plachty. Dfive nez se tedy trimovaciho lanka chopite,
pofadné se ujistéte, ze mate jezdec otézi ve spravné pozici a otéz
dobfe dotazenou. Teprve pak se chopte lanka a opatrné ho pfita-
hujte. Sotva se oviem lik pfestane tfepat, dal uz netahejte.

Pokud musite pritahovat trimovaci lanko na zrefované hlavni
plachté, nezapomente ho zase popustit, jakmile plachtu vypustite
na plnou velikost.

Zkontrolujte pozici jezdce otézi, nez zacnete utahovat trimovaci
lanka.

101  SPRING, CI NESPRING?

Vazaky ve stiedu lodé jsou uzitetné, pokud se v mariné potfebu-
jeme vyvazat bokem tak, abychom omezili pohyb lodé smérem
dopfedu a dozadu. To oviem nejsou skute¢né springy. Lod ,B” je
vyvazana takovymito ,fale$nymi” marinovymi springy, zatimco lod’
LA" pouziva skutecné springy. Ty mizete vyuzit nasledujicimi uZi-
te¢nymi zpGsoby:
1. Pfi  odplouvani stadhnéte
véechna lana kromé zado-
vého springu a pfid vam
jako kouzlem sama krasné - I
odskoéi od mola (nebo zad, i
pokud ponechate vyvéazany f
pridovy spring). Tento efekt /
se pfi pouZiti falesnych stre- \ I (
dovych spring(i nedostavi. v = \
. Pokud se vam lod' na stani
pres viechny vase snahy neu- e J
stale stadi pfidi k molu, stadi  skureenesermar “MARINA” SPRINGY
pfitahnout zadovy spring
a lod' se krasné srovna, cehoz
byste pfi pouziti faleSnych |od A je vyvézdna pomoci ,skute¢-
spring nikdy nedocilili. nych” springd.

[ o8]

02 TWIST HLAVNI PLACHTY

Kdyz dotahujete kiking
nebo otéze klasické refo-
vaci hlavni plachty, abyste
upravili jeji twist neboli
preto¢eni horni strany
zadniho liku, je otazkou,
do jaké miry je pfitah-
nout. Na rekreacni lodi je
odpovéd jednoducha: pfi-
tahujte, dokud horni spira
nelezi pfi pohledu zdola
rovnobézné s osou rahna.
Kfivka zadniho liku hlavni
plachty pak bude mit
stejny uUhel jako u geny,
coz bude znamenat dobie
vyvazeny a efektivni trim
vasich plachet.

Lik bude optimélné wytrimovany, pokud
bude horni spira soub&zna s osou rdhna.



200TIPU PR

103 KDYZ JEVITR KRUTY

Mnozi se mohou domnivat, Ze b
rolovaci gena na rolfoku je uni- -
verzalni plachta. To jisté plati ¥
za slabého a stredniho vétru, ale 9
kdyz za¢ne opravdu foukat, vétsina
z nich je coby plachta G¢innd asi
tak jako vytahany ruénik. Na roz-
dil od Sikovné pfipinaci kosatky,
kterd cile pohani po vinach tento
maly Twister na obrazku. Zvazte,
jestli by nebylo dobré vybavit vasi
lod doplfikovym prednim stéhem
pro vyvésovani mensich plachet,
véetné téch bourkovych. Pokud
se vam bude zdat, Ze to vypada |
na drsnou jizdu, muzete jesté &
v bezpedi pristavu pripnout mensi >
predni plachtu na stéh a zajistit ~
ji u relingu. Bude tam cekat pro Ve vichru je idedlni mala kosatka.
pfipad, ze ji budete potiebovat,

a vy nebudete muset ve vinach tahat po palubé tézke vaky plné
plachtoviny.

104 PRITAHNETE SIJI

Pokud potfebujete pritahnout vyvazanou lod blize k molu, je mno-
hem jednodussi chytit lano ze bfehu a zatahnout za néj, zatimco
posadka na palubé ho bude pouze drzet pies vazak. Jakmile se
lod dostatecné pohne, lano pustte, zatimco ¢len posadky na lodi
ho rychle dobere. Snazit se pfitahnout lod z paluby je mnohem
namahavéjsi.

Uziteény zplsob pfitahovani vyvéazané lodé.

WLADANI LODE

105 PODEJTE JIM KONEC

Pokud se chcete vyvazat podél
jiné lodé, musite casto podat §
lano nékomu z jeji posadky.
Lidé mivaji ve zvyku predat celé
dlouhé lano, ale pak je nékom
z druhé posadky, aby ho obtocil
kolem vazaku a pokusil se pfedat
zbytek lana zpét. Tohle uminéné
trvani na tom, Ze kazdé lano
musi byt vyvdzané tak, aby se
dalo uvolnit a stahnout z vlastni
paluby, mlize nadélat spoustu
zbyte¢ného zmatku. Je mnohem
snadnéjsi uvazovat se jako velké
lodé.

Podejte druhé posadce konec
lana i s uvazanou smyckou,
pozadejte je, aby ji prosté jen
navlékli na jejich vazak a zbytek Nepodavejte pres palubu cela klubka
vyvazéni si pofedte sami. Pokud lana, ale radéji jen konec s draéi smyé-
jste pfirazili pékné, bude vasi kouadoberte ho na palubé.
posadce stacit pouze dobrat vol-

nou délku lana a vyvazat ho na vasich vazacich. V pfipadé, ze jste
manévr pokazili a bude nutné lod pfitahnout, bude to aspon na vasi
posadce, ne na nékom jiném. VZdycky pak muzete lana prevazat tak,
abyste je mohli stahnout volné z vasi paluby, az budete chtit odrazit,
ale to mozZna ani nebude nutné.

106 NA MELCINE!

Pokud jste najeli na méltinu
a nedafi se vam nahnout lod'
na bok tak, abyste dostatecné
snizili jeji ponor, je vhodné zku-
sit vypustit rdahno do boku, kam
az to pljde, s néjakym dobro-
volnikem z posadky zavésenym
na jeho konci. Cim té73i dobro-
volnik, tim lépe. Pokud se Zadny
nenajde, postacii dvacetilitrovy
kanystr plny vody.

Nestljte jen tak v blaté a povéste
nékoho na konec réhna!



107 NAPETI HORNIHO VYTAHU PLACHET

Pro zjisténi spravného napéti vytahu hlavni plachty nestaci pouze
zkusit zatahat rukou za jeji predni lik. Jedinou spolehlivou metodou
je zkontrolovat nastaveni plné vytazené plachty. Stred zakfiveni
hlavni plachty, jeji,bficho’, by mél byt kousek pred polovinou vzda-
lenosti mezi pfednim a zadnim likem. U pfednich plachet by to
mélo byt kolem 35% za pfednim likem. Tato ¢ast zakfiveni plachty
se nastavuje z velké ¢asti mirou napéti vytahu. Cim vice vytah
pfitahnete, tim vice posunete bficho plachty smérem dopfedu.
Povolenim ho zase pfemistite vice dozadu. Na rolovaci predni
plachtu s nedostatecné napnutym vytahem narazite pomérné
casto. Divejte se po vodorovnych zahybech zacinajicich u pfedniho
liku a na celkovy tvar plachty. U nékterych plachet bude nutné
vytah piitahnout za vétrného pocasi a povolit za mirnéjsiho vétru.
Nezbyva ne? to zkusit a divat se, co pom(ze.

Bficho plachty muzete posunout dopfedu ¢i dozadu Gpravou napéti
hornfho vytahu.

108 SPRAVNE TAZENI

Lod na cbrazku méla problém
s tazenim druhého plavidla kvl
konstrukci autopilota na své
zadi. Stacilo, aby se tazné lano
napjalo nespravnym smérem,
a mohlo autopilota poskodit.
Proto jeji kapitan uvazal tainé
lano na jednoduchou uzdu, co?
je dobré fedeni na viech lodich
s kormidlem zavésenym na zadi.
Vyuziti uzdy je ovsem dobry
napad za kazdé situace, protoze
rozlozi zatizeni mezi dva body.
Upevnéte lano tak, abyste vzdy
mohli rychle vypustit alespon
jeden jeho konec. Tazné lano K
uvaite za uzdu draci smyckou Tazna uzda rozlozi zatizeni na vice
a druhy konec nechejte upevnit yazaka.

na piidovych vazacich tazené

lodé tak, aby jej mohla kterakoliv

lod v pfipadé potreby rychle uvolnit.

109 RYCHLOSTTRUPU

Mnoho modernich jachet je vybaveno velmi vykonnymi motory.
Lod na obrazku vyuziva ten svdj naplno a pluje maximalni rychlosti,
kterou dovoluje tvar jejiho trupu. Z velké hluboké brazdy ve ving,
kterd se tvofi podél jejiho trupu, je jasné poznat, ze rychleji uz jet
nemuze.

Muize byt lakavé jet,na plny plyn®, zvlasté pokud mate jesté otacky
nazbyt, ale kdyz pojedete maximalni rychlosti, bude motor mno-
kouzelné hodnoty. Pro orientaci by to pfiblizné mélo odpovidat
maximalni rychlosti, které dana lod' bude schopna dosahovat pfi
jizdé na plachty ostfe proti vétru, Pfi takovéto rychlosti bude rovnéz
lod' délat mnohem mensi viny, coz potési viechny v pfistavu.

Hluboka brazda podél lodi znamena, Ze dosahla maximalni
konstrukéni rychlosti trupu.

110  NASTAVEN[HLAVNI PLACHTY

UZite€nou radou pro nastaveni
pozice jezdce otezi hlavni

plachty je dotahnout otéz e
na maximum a pak jezdce N
postupné posouvat smérem \
ke stfedu kolejnice, dokud se

pfedni lik hlavni plachty nepfe- (F0

stane prolamovat. Za slabdiho
vétru mizete dokonce pretah-
nout vozik jezdce az do navétfi,
dokud nebude rahnc presné
v ose lodé, ale pokud rdhno
pfetahnete pfes tuto osu,
bude vam odménou navétrna
apomala lod. Zasilnéjsiho vétru
pak hlavni plachta nastavena
pfilis blizko podélné ose lodé
muze zplsobovat silnou ten-
denci k nekontrolovatelnému
vyostieni.

Hlavni plachta pietazena pfes stied
lodé do navétii maze néhle zplsobit
nekontrolovatelné vyostfeni.
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1171 VSILNEM VETRU COUVEJTE

Pokud se budete pokouset vyvazat bokem k molu, od néhoz bude
foukat silny vitr, budete mit problém dostat nékoho z posadky
na bieh. Jakmile za¢nete brzdit, ploutev kylu moderni jachty pfe-
stane plsobit a lod se vam zacne rychle stacet po vétru od mola.
Jednim moznym fesenim je vysadit nékoho z posadky z pfidé. Pro-
blém je, ze vétsina plachetnic, pokud je nechate jen tak snaset, ma
pfirozenou tendenci stocit se pfidi zhruba na 150° od vétru. Mno-
hem snadnéjsi bude tedy k molu zacouvat, samozrejmé s fendrem
na pfislusném misté. Pfipravte si na zadi sikovného ¢lena posadky
(idedlni je zad s badeplatem) a pomalu zacouvavejte, dokud nebu-
dete dostatecné blizko na to, aby pfeskocil na molo. Je to mnohem
jednodussi, nez by se mohlo zdat, protoze list kormidla je v tomto
pfipadé vepredu a lod bude ochotnéji reagovat na vase pfani.
Uvazte krat3i lano ze zadového vazaku, pak natahnéte dlouhé lano
pies pridovy privlak na vas kotevni vratek nebo na nékterou z vin-
¢en. Zbytek je uz hracka.

Moderni jachty couvaji ochotné.. .

112 POZORNA PONOR

Tady je jeden tip pro majitele lodi
s dvojitym kylem. Casto se zapo-
mina, Ze s rostoucim naklonem
lodé s dvojitym kylem narlsta
také jeji ponor, a to dokonce az
030cm. To je dobré mit na paméti
pristé, az se budete pokouset pre-
jet pfes mélkou piscinu pfi plavbé
ostre proti vétru,

Lod's dvojitym kylem ma v naklonu
vétsi ponor.

SANTLODE

113  FLATROVANI

Flatrujici lik nadéla kravalu jako pristavajici helikoptéra, zbytecné
namaha material plachty a mrha vétrem, ktery by jinak mohl lod
pohanét. Vétsina z nds ochotné pfitdhne trimovaci lanko na genég,
ale u hlavni plachty to mizZe byt vétsi problém. Zadni roh hlavni
plachty mdze byt obtizné pfistupny a celd ta zatracend véc miZe
po refovani vyzadovat dalsi Gpravu. Kazda slusna plachta bude mit
lanko se zasekem u kazdého refu. Jakmile uslysite, ze vam plachta
flatruje, pfipnéte se za harnes a zacnéte 3plhat. Potahnéte za lanko
a zajistéte jeho ohyb v zaseku. Lodé, které maji réhno umisténé pfi-
i3 vysoko, mohou mit pro snadnéjsi pristup trimovaci lanko vedené
pfes horni roh az k prednimu rohu hlavni plachty.

Pofadna hlavni plachta s trimovacim lankem
piistupnym u kazdého refu

114 ZzZPOMALTE

Kazdy, kdo pravidelné zajizdi na stani na plachty, vi, ze kdyz lod otoci
0 180 ° bez motoru, mize ji brzdna sila kormidla docela slusné zpo-
malit. Na to je dobré pamatovat, kdyz budete potiebovat zabrzdit
bez pomoci zpétného chodu

motoru. Moderni jachty mivaji

pomérné velké kormidelni

listy. Kdyz budete kormidlem e

otacet tam a zpatky z maxima
do maxima, mdlZete sice
vypadat jako blazen, ale
jen do té doby, nez vam
lod pékné doklouze k molu
a vam bude stacit jen vysko-
it a dotahnout ji na zadovém
lanu, namisto toho, abyste
neudélali nic, a do mola to
nabofili v péti uzlech. Kdyz se
dostanete opravdu do potiZi,
muizete dokonce zvolit obrat
0 360 °. Jako viechny ponékud

nekonvencni manévry, i tento %@
si radéji pfedem vyzkoudejte |

a vyberte si na to den, kdy vas
u toho neuvidi moc lidi.

Chcete zpomalit? To¢te kormidlem!
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115 PROPOHODU PEKNE NA STRED

Lidé na lodich s kormidelni
pakou ji vétsinou pfi vyva-
zani na boji nebo kotveni
v proudu uvazuji na stied
lodé. Zabrariuje to lodi, aby
na kotvé cestovala vice, nez
je nutné, a také ji to pomize
vyhnout se srdzce s tim
optimistou od vedle, ktery
zakotvil bliz, nez je vam milé.
Uvazani kormidla na stred
mize také znamenat velky
rozdil pro lidi na pridi snazici
se vyvazat boji. Pokud je kor-
midlo natocené vici proudu,
ti chudaci se u toho pofddné
zapoti. Tohle vechno je ale
mnchem méné jasné na lodi
s kormidelnim kolem, takze
se ujistéte, ze ho mate zfe-
telné oznaceng, a zaaretujte PFi -kotveni aretujte kolo ve stfedové
ho ve spravné pozici, nez si Po#<

pljdete odpodinout.

116 NAKLONTE JI PORADNE

KdyZ najedete na mélcinu, do pfilivu je daleko a viechny ostatni
pokusy o fedeni selhaly, zkuste pfipevnit lano k volnému vytahu
na stézni. To vém muZe pomoct naklonit lod do skute¢né porad-
ného dhlu a snizit tak ponor dostatené na to, abyste se uvolnili.
Pokud nebude pobliz vhodny silny motorak, jako je na obrazku,
miizete zkusit pfitahnout se k néjaké boji nebo pouzit kotvu. Vytah
piipevnéte ke konci fetézu a pak navijejte, dokud se lod z mél¢iny
nesesune. Drasticke situace si obcas Zadaji drastické metody.

Naklonéni pfes rezervni vytah - nouzové feieni nebezpeéné
situace.

117 KDYZ NEVITE, SPUSTTE HLAVNI PLACHTU

Jednou za ¢as si kazdy z nas usmysli, ze vyvaze lod k boji nebo

zakotvi jen tak, na plachty. Podle situace pak musite volit vhodné

plachty:

. Vitr i proud ze stejného sméru? To je jasné. Priblizte se s hlavni
plachtou, a kdyZz budete chtit, ptidejte k ni kosatku.
Vitr a proud z opacného sméru? Tady také neni o feseni pochyb.
Spustte hlavni plachtu. Pokud ji nechéte vytazenou, nikdy neza-
stavite. Jestlize plachtu pouze vypustite, mze se pfipadné stat,
ze chytite boji nebo zaseknete kotvu, proud vas otodi a vitr
rahno pékné prozene nad kokpitem pfi nechténé halze. Nic
moc. Spustte tedy hlavni plachtu a pfiblizujte se pouze s pfedni
plachtou.

+ Vitr v Uhlu na proud? No... Vazné si nejste jisti? Jedind sprévna
odpovéd je, kdyZ nevim, spustim hlavni plachtu. Udélejte to
a vsechno pujde v klidu a pohodé. Nechejte hlavni plachtu vyta-
Zenou a staci maly zavan necekaného poryvu a vyslouzite si velky
kus trapeni.

Chytani béje na plachty, ale na které?

118 PORADNA VYVAZOVACI LANA

Pokud maji vyvazovaci lana na vsech lodich, snad s vyjimkou
téch nejvétsich jachet, pofadné odvadeét svoji praci, museji byt
minimélné stejné dlouha
jako lod, kterou maji drzet.
Na lodi budou nutnd nej-
méneé Ctyfi. Par jesté delsich
lan budete potfebovat pro
vyvazani podél jinych lodi
a pro viechny ty neobvyklé
situace, které je tézké pred-
vidat.V marindch mohou byt
dlouhd lana nékdy na obtiz,
proto pouzijte ty nejlepsi
casti starych lan pro vyrobu
Sikovnych kratkych lan pro vage lana by méla byt pfinejmensim
vyvazovani k pontonim. stejné dlouha jako vade lod.
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119 NEZAPOMENTE NA ZEBRIK

Pri vyvazani u vysoké zdi je jednim z nejvétiich problémi to, ze
musite svoje lana nechat natolik dlouhd, aby dosahla az k lodi,
a kdyz se pfi pfilivu zvedne hladina, lod' na lanech pak nedikovné
putuje. Jind véc je, mate-li na zdi k dispozici pofadny zebiik, ke kte-
rému mUZete pfivazat pomocné lano (tedy pokud ten zebfik vypada
dostatecné bytelny). Takové lano pak méte pékné po ruce a mazete
ho snadno upravit bez toho, Ze byste odlozZili hrnek s ¢ajem. V praxi
pak s timto lanem ¢asto nemusite manipulovat viibec, protoze
nebude pfipevnéné ani pilis vysoko, ani pfilis nizko. Podobné vhod
pfijde kruh nebo praviak pfimo ve zdi, ktery ma oproti zebfiku tu
vyhodu, ze kdyz se k nému vyvazete, nebude se na vas rozéilovat
spravce pfistavu.

Lano uvazané na zebfik zabranilodi putovat na lanech.

120 FENDRY NA PALUBU

Je rozumné pfipravit si véas
fendry a vyvazovaci lana.
Pokud to oviem s pfipra-
vami prezenete a lod ovésite
dlouho pfed tim, nez bude
pfistav vibec na dohled, uz
to tak dobré nebude. Fendry
sebou budou zbyte¢né zmi-
tat a kromé toho to nevypada
hezky. Reienim je pfivazat
fendry na reling, ale nechat
je piehozené na palubé. Clen
posadky, ktery puljde obslu-
hovat predni vyvazovaci lano,
muze pak fendry jednoduse
vyhodit zpatky pies bok
a kazdy tak pozna, ze vite, co
délate.

Nenechavejte fendry viset (pfes palubu).

121 FENDRY NA LEVOBOK!

V kazdé mariné je par zapeklitych stani. Misto ,Z26" mlze byt
za klidné hladiny pii plném pfilivu krdsné pohodové, ale jakmile
zacne voda s odlivem klesat, proud z n&j mliZe rychle udélat past,
ve které si budete koledovat o poradny malér, kdyz jen o pid povolite
jediny ze svych springll. Umélé mariny s bazény obvykle nemivaji
takovychto ,pasti” mnoho, a pokud prece, tak jen za velmi siiného
bocniho vétru.

Jakekoliv stani na fece nebo pobliz zdymadla si oviem musite
pofadné prohlédnout. Podivejte se, jak situace vypada, kdyz budete
chtit zajizdét, a zkuste si predstavit, jak se mize zménit v dobé, kdy
budete chtit odjet. Snazte se vyvazat pfidi proti proudu a vZdycky si
davejte pozor na obavany bocni vitr. Musite se naucit vyrovnat s tim,
ze zajeti do nékterych stani nebo vyjeti z nich je za urgitych podmi-
nek prosté vylouceno.

Zapeklité stani?
122 PRIPRAVTE SI OTEZ K VYPUSTENI

Otéz hlavni plachty miZe pfedstavovat opravdovy problém pro
kapitana, ktery ma rad uklizeny kokpit. Kapitan této lodé si nechal
od plachtare vyrobit Sikovny vak, ve kterém je otéz pékné schovana.
Jeho posadka si dala tu praci a lano peclivé nahazela na ruku, takze
by mélo pfi vypusténi bez problém vybéhnout. Pokud budete mit
lana takto pékné pripravend, nebudete mit problém s jejich rychlym
vypousténim.

Ptipraveno k vypusténi.
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123 KDYZ MA LOD VLASTNI HLAVU

Klasické plachetnice s dlouhym kylem a kormidlem zavésenym
pfimo na ném nebo konstrukce s protazenou kylovou ploutvi a kor-
midlem krytym patkou maji zaslouzené Spatnou povést ohledné
své manévrovatelnosti pfi jizdé vzad. Bylo by snadné si fict, Ze se
neda nic délat, protoZe tyto lodé maji vlastni hlavu, ale to téméf
nikdy neplati. Na klidné vodé, bez vétru a proudu, bude kazda lod
pfiidentickych otackach a vychyleni kormidla provadét stejné vylo-
meniny. Trik je v tom, zjistit, jaké kousky dokaze délat, a naudit se
jich vyuzit. Pak staci uvédomit si, jaky vliv mohou mit odlisné pod-
minky na tyto pfirozené sklony dané lodé. Pokud za Zzadnou cenu
nebude ochotnd provést uréity manéwr, nechtéjte ho po ni. Zkuste
najit jiné feseni, tieba pockejte, az se obrati smér proudu, nebo si
rovnou haplanujte zastavku v jiném pfistavu. A kdyZ se vam bude
zdat, Zze to mate se svou lodi tézké, pomyslete na chudéaka kapitana
lodivodského kutru na obrazku.

Jachty s dlouhym kylem couvaji neochotné.

124 PRITAHNETE SI LANA

Kdyz stojivice lodi vyvazanych bokem k sobé, ¢asto nastava problém
s odiranim vyvazovacich lan o pfidé nebo zéddé lodi na okolnich sta-
nich. Zkuste vyvazovaci lano zajistit mimo pfekazky tim, ze pfes néj
natahnete smycku leh¢iho lana a dostate¢né ho napnete.

V pfipadé potieby upravte uhel vyvazovacich lan.
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125 RYCHLOST TAZENI

Pokud se nékdy dostanete do té nezavidénihodné situace, ze
budete potiebovat odtdhnout, davejte si pozor na pfili§ nadsené
motorafe. Plachetnice by neméla byt tazena rychlosti vétdi, nez jaka
odpovida druhé odmocniné jeji délky na vodorysce ve stopach (coz
treba pfi délce 30 stop odpovida néjakym 5 uzlim). PFi této rychlosti
se lod'snadno kormidluje a neklade pfilis velky odpor. Kdyz se rych-
lost pfiblizi maximalni kenstrukéni rychlosti trupu (cca 1,4 x druha
odmocnina délky na vodorysce ve stopach), uz ¢ mnoho rychleji
jet nemiize. | pouhy uzel navic uz bude pfedstavovat obrovské zati-
zeni. Neni snadné Zadat kapitana rybarského kutru, ktery vam praveé
zachrafuje kizi, aby laskavé trochu zpomalil, ale vyplati se to. Jesté
lepsi je zminit to hned pfi predavani tazného lana a necekat, az vam
polezou vazaky z paluby.

B

Zachranaiské lodé jsou na tazeni vybavené. Jachty ne!

126 NA MISTE

KdyZ budete chtit udrZet lod na misté v silném vétru, bude vam
logika velet snazit se stavét ji pfidi proti vétru. Vétsiné modernich
jachet se to oviem nebude libit. Pokud je nechéte prosté jen unaset,
natoci se samy tak, Ze jim vitr bude pfichazet mirné sikmo pres zad.
Je tedy mnohem méné narocné, pokud nechate vitr, aby vam pfid
sfouknul, a pak budete drzet lod pod ¢astecnym zpétnym chodem
pfesné tam, kde ji chcete mit. (Pozn. red.: tato rada je k nezaplaceni
tfeba pfi stani ve fronté u benzinky.)

Nechejte si pfid prefouknout po vétru.



200 TIPU PR

127  VESTINU HLAVNI PLACHTY

Kdyz se na pfidi néco pokazi, instinktivnim manévrem vétsiny jach-
tafll je stocit lod do vétru, aby vylili vitr z plachet. To ale ¢asto neni
to nejlepsi feseni. Zbytecné to zatézuje predni stéh, protoze se cela
takeldz rozvibruje a také
naroste rychlost zdanlivého
vétru. Pokud je jen trochu
mozné pustit misto toho
lod po vétru, pak se predni
plachty — at uz je to gena,
kterou zlobi rolfok, nebo
splaseny spinakr— dostanou
do vétrného stinu hlavni
plachty. Tim predni plachta
splaskne a bude podstatné
poslusngjsi. Nekona se
Zadné stresujici mlaceni fla-
trujicich plachet a rychlost
zdanlivého vétru také jako
kouzlem klesne, takze se —_ o>
zmensi nebezpedi dal3tho  gypadnste a schovejte predni plachty
poskozeni materialu. za hlavni.

-
=gl
L3

128 POVESTE JEVEJS

At se hodlate vyvazat bokem kdekoliv - zvlasté pak na druhou lod’
-, dejte si dobry pozor na to, do jaké vysky si nechate povésit fendry.
Kdyz je budete mit pfilis nizko a prirazite k motoraku s boky vyrazné
zakfivenymi ven, mohli jste fendry klidné nechat v bakisté. Totéz
plati také u vyvazani na plachetnici, ktera je vetsi nez vase lod. Nez
zacnete véset fendry, vzdycky se dobie podivejte, k ¢emu se hod-
late vyvazat. Jednoduchy lodni uzel na hornim lanku relingu pak
pomize fendry rychle pfevéazat na spravnou vysku, pokud situaci
odhadnete spatné.

Pofadné zhodnotte situaci, nez si nechate navazat fendry.

WLADANI LODE

129 KOTVENIV PROUDU

Tady je velmi uzite¢ny zplsob uvazéni kotevniho fetézu pro kot-
veni v proudu. Kotvy takto vyvazuji pfevainé jachtafi na lodich
s celenem, ale tento trik mze pouzit v podstaté kazdy, kdo ma
na palubé bytelny spinakrovy peri a ma moznost ho bezpedné zajis-
tit na pfidi. Pokud kotvite v misté se silnym proudem, kde vitr fouka
v opacném smeéru, pfivazte na konec ¢elenu nebo pné dvojkladku.
Uvazte na kotevni fetéz lano prekfizenym Uvazem, fetéz popustte
a nechejte uzel vyjet mimo palubu. Protdhnéte lano mimo kotevni
kolejnici, provlecte vidy jeden konec jednou casti kladky a lano
uvazte na vazaky. Povolujte kotevni fetéz a pomocné lano tak, aby
byl uzel tésné pod hladinou. Voiny fetéz na vratku mirné piitdhnéte
k ¢elenu. S tim, jak bude vitr tlacdit lod proti proudu, bude fetéz
zahirat za toto pomocné lano, namisto toho, aby vam rozdiral boky
pridé.

Pomeen€ lano \yyazéni na vazacich
Kladka / it \fitr
o

Prekiizeny Gvaz |

Proud ~ge ™

Takto vyvazany fetéz vam neposkrabe boky pride,

130 PRIDEJTE OTACKY

Kdyz potfebujete bezpecné mani-
pulovat s lanem na vinéné, vzdy
na ni nechavejte nejméné jednu
a pual otdcky lana, ne pouhou
pllotacku. Otéz bude mozné pfita-
hovat bez toho, Ze by se vém lano
na vincné zamotavalo, a pljde také
rychle sundat. Na tomto obrazku
uz ma clen posadky na vincné pil
otéacky lana a chysté se pridat jesté
jednu otacku - tak je to spravné,

Kdyz pfitahujete lano otézi, méjte
na vinéné vzdy minimalné otacku
apal.



131 PROVLAKY S PRUVLAKY

Na lodich jsou obvykle zadni praviaky na vyvazovaci lana umistény
ponékud nesikovné, a kdy? uz jsou na dobrém misté, vsadim se, ze
pfi vplouvani do pristavu je za rGznym bezpecnostnim vybavenim
a anténami GPS nebude vidét. Vyhnéte se problémUm a pfi vyvazo-
vani si jich neviimejte. Lana jimi mizete vzdycky provléct pozdéji,
pokud to-bude nutné,

Vyhnéte se problémidm a pfi vyvazovani ignorujte priviaky.

132 KOUKEJTE, KAM JEDETE

SnaZit se nacouvat do Uzké mezery mezi lodémi v omezeném
prostoru marinovych kanall mize byt naro¢né na nervy, a pokud
se toho zaleknete a zpomalite, prestane kolem kylu proudit voda
a vitr mlze zacit lod snaset do strany. To je zadatek konce, takze
drzte své nervy na uzdé a lod na dostatecné rychlosti, aby zlistala
manévrovatelna.

Nejlepsim zplsobem, jak neztratit kontrolu nad couvajici lodi,
je otocit se smérem, kterym jede. Sednéte si ke kormidelnimu
sloupku, pokud néjaky ma, a kormidlujte, jako byste Fidili auto.

Ridte Ji jako auto.

133 BEZPECNE ZAJIZDENI

Clovéka to 1aka vyvésit pfed zajetim [
do marinového stani kazdy fendr, ktery
ma, ale to nemusi byt vzdy ten nejlepsi
napad. Kdyz se budete pokouset vmack-
nout mezi dvé lodg, zarucené se vale
fendry budou zadrhavat o fendry vasich
novych soused(. V tom nejhorsim pfi-
padé se zaseknou opravdu hodné a zkazi
prabéh celého manévru. Méjte je tedy §
pfipravené na relingu, ale nespéchejte §
s jejich pfehazovanim pes palubu. Také
si nechejte alespon jeden fendr volny,
abyste ho mohli pouzit tam, kde bude §
tieba. Je naprosto v poradku, kdyz se pfi
zajizdéni lehce opfete o sousedni lodé.
Zajizdéni si dokonce usnadnite, pokud
je pouzijete jako dobfe ofendrované
opérky na obou stranach vasi lodé. Jed-
noduse se opatrné vméacknéte mezi své
sousedy a vyvazte se.

Davejte si pozor na fendry
a nezamotejte se!

134 FENDRY NA ZIMU

Az budete zazimovavat svoji lod, mizete si usetfit obavy z vétrl
tlacicich ji na molo tim, Zze na vazéky pontont zavésite vodorovné
velké fendry. Kdyz se bude vitr snazit natlacit bok lodé na hranu
mola, zbytecné se vam lod neposkodi jen proto, Ze se vase bézné
fendry sesmekly. Také tim zaroven ulevujete vasemu relingu. Pokud
budete mit lod spravné vyvazanou, tyto velké fendry zvladnou
viechnu tézkou praci a jejich mensi sourozenci na relingu budou
slouzit pouze jako zéloha. Jsou-li tyto fendry navic tak velké, ze se
vam nevejdou na palubu, tim lépe. S pfichodem jara je schovate
do garaze, kde budou ¢ekat na zacatek své daldi sluzby v listopadu.

—— -

Velké fendry ponesou veskeré zatizeni a ty ostatni budou jen zéloha.




135 NEDRZTE JI ZKRATKA

Kdyz fouka vitr tak mirny, ze kouf z vasi dymky stoupa kolmo vzharu
(tedy stoupal, pfedtim neZ zakazali veskerou zébavu), kazda sluina
lod's Cistym dnem bude stale schopna plachtit. Ale ne pokud budou
jeji plachty naprosto ploché. O kousek povolte horni i zadni vytahy,
popustte naplno pfitazené otéZe o néjakych 20 centimetr(, uvol-
néte kiking a nesnazte se jet prilis ostie proti vétru. A také posadte
viechny ¢leny posadky na zavétrnou stranu lodé, abyste ji dostali
alespon trochu do néklenu. Plachty tak budou mit moznost samy se
natvarovat a ten slaby vanek, ktery foukd, nebude muset vyplytvat
svoji energii na jejich nafukovani do spravného tvaru.

Za slabého vétru, s povolenymi plachtam.,

136 DOPREDNYM CHODEM VZAD

Pokud najedete na mél¢inu tvofenou bahnem, vase prvni moznost je
zkusit vycouvat z ni pfimo vzad tou samou brazdou, kterou jste do ni
pravé vyryli. Kdyz ale uvaznete pofddné, je dobré mit na paméti, ze
vétdina typl pohonu vyuzivajicich prevodovku a vrtuli neposkytuje
pfi zpétném chodu stejné silny zabér jako pfi tom dopfedném. Pokud
se vam zdé situace beznadéjna, zkuste dat kormidlo do jednoho nebo
druhého maxima a zkusit lod oto¢it tim, Ze budete vrtuli hnat vodu
na list kormidla plnym dopfednym chodem. MiZe se vam podafit lod
otocit natolik, Ze na plny dopfedny chod z mélciny sklouzne.

Uvaézli jste v bahné? Obcas miize byt fesenim
dopfedny chod.

UZLY A LANA

137 CO SE SMOTANYM LANEM

Vétsina z nas skladuje lana smotana do uhledné panenky nékolikrat
ovazané zhytkem volného konce. Néktera vyvazovaci a kotevni lana
jsou bohuZel pro tento zpusob ovazani piilis nepoddajna. Dobrym
kompromisem tu muze byt uvazani volného konce kolem smyéky
lana béznym lodnim uzlem. Bude to chtit trochu cviku, ale kdyz se
to jednou naudite, vade bakista s lany uz nikdy nebude pfipominat
hadi hnizdo.

Pro sbaleni dlouhych lan pouzijte lodni uzel - v bakistach budete mit
pofadek.

138 ULEVTELANOM

Odirani lan je nejvétsim nepfitelem viech plachetnic od velkého
klipru po malou jezerni kocabku. Dokonce i na kratké plavbé, zvlasté
pokud plachtime po vétru, se nékde na palubé bude néjaké lano
nepékné odirat o néjakou osklivou kladku nebo pravlak. Tohle lano
se napfiklad snazi prokousat bokem své kladky. Idedini fedeni je
umistit pravliak nebo kladku
jinak, ale to neni pokazdé
mozné. Lana na velkych pla-
chetnicich se pravidelné
kazdych péar dni o kousek
popoustéla a pak zase pfita-
hovala, aby tolik netrpély
¢asti v ohybech kladek. Néco
takového zkusil majitel i zde
a lano tak bude slouzit dal -
alespon néjakou dobu

— |

Toto lano se odiralo o télo kladky.
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139 PRIPRAVENI?

Posadka rada vi, co se bude dit. Pokud sve posadce dobie vysvétlite,
co se od nich ¢eka, budete mit mnohem lepsi 3anci, Ze pfistavaci
manévr v mariné neskon¢i fiaskem. Misto toho, abyste si pro sebe
utrousili,asi to ddme tamhle .., zkuste néco takového: Tak poslou-
chejte, zkusime ten druhy ponton vedle toho rizového motoraku,
Vyvazeme se levobokem, fendry tésné nad hladinu. Zatim je
nechejte na palubé a pfehodte je, teprve az tam skoro budeme.
Vyvazte napred pridové lano a zadovy spring. Pripravte si smycky
na nade vazaky, vyskocte, jakmile budete moct, a pfitahnéte nas
pres vazaky na pontonu. Zbytek vyvazeme potom.”

Rikejte posadce, co se bude dit.

140 BEZ STRESUV DOMOVSKE MARINE

P¥i zajizdéni na vlastni misto v domovské mariné musite obvykle
ve spravny ¢as dostat na molo to Zivotné dlezité lano. Mnohdy to
viibec neni snadné, zvlasté v marindch, které maji problémy se sla-
povymi proudy. Nebezpecnému preskakovani nékcho z posadky
s lanem na bieh se mizete vyhnout, kdyz si vyvazovaci lano pripra-
vite na takovémto drzaku. To nezbytné vyvazovaci lano je nastélo
pripevnéno k vazéku na molu a pak zavéseno pres vidlici upevné-
nou na tyci. Posadce
pak staci stoupnout si
k pfislusnému vazaku
na palubé, vzit si lano
z vidlice a uvazat ho.
Zadné skakani a stres.
Kdyz na lano nedosah-
nou rukou, mizou si
pomoct hackem. Hacek
by ostatné mél byt pri-
praveny pro piipad, ze
kormidelnikovi manévr
zrovna ten den nevyjde
na sto procent.

/. 'Aﬂ/' f

Vidlice na tyci nabizi vyvazovaci lano.

141 DLOUHA DRACI SMYCKA

Urcité si podle obrazku myslite, Ze tento tip bude n&jakym varova-
nim pred vyvazovanim ke shnilym kdlam, ale to se mylite. Obrazek
ukazuje pouziti dlouhé draci smycky namisto kotevniho uvazu se
dvéma zavity. Tento uzel posadka pouzila, aby bylo mozné lano
kdykoliv sundat bez ohledu na to, jak silny vitr foukd. Totéz plati
v pfilivovych vodach pfi ‘

vyvazovani u kola, které
maji kruhy na kluzné kolej-
nici. Pokud mate smulu
a kruh se vam s prilivem
zasekne nékde ve spodni
casti kilu, muze byt z lodé
nepfistupny. Kazdy, kdo
pouzije kratky uzel, pak
ma problém. Uzel dlouhé
draci smycky bude vzdy
sahat nad hladinu

Dobré vyuziti pro dlouhou dradi smycku

142 NEVAZTE CLUN NAKRATKO

Hejno ¢lunkd vyvazanych tak jako na obrazku je prosté hriza. Vasd
¢lun je bud u mola, takze ho nemazete dostat ven, nebo je na dlou-
hém lané, ale vy se k nému nedostanete jinak nez pfes dva nebo
tfi cizi, casto pIné vody. Je snadné vinit spravu pfistavu, ze pro
vyvazovani ¢lunkd nevyhradi dostate¢né velky prostor, ale spravni
namaofnici si mohou navzajem pomoct sami, kdyz budou vyvazovat
své ¢luny na co nejdelsi lano. Minimdlné 5 metrd poskytne dosta-
tek manévrovaciho prostoru na to, aby si mohl kazdy pfitdhnout
¢lun k molu. Viechny sobce, ktefi se z vlastni pohodlnosti pfivazou
nakratko, by se patfilo vyvést za odlivu pod eskortou na plaz a pfi-
vazat je na puli cesty mezi ¢arou piilivu a odlivu na stejné délce
lana, jakou pouzili u svého ¢lunku. Podobnou metodu pouzival uz
Napoleon a ten védel, jak zjednat disciplinu!

Clunek uvazujte k molu vzdy nejméné pétimetrovym
lanem!
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143  PEKNE VE SMERU HODINOVYCH RUCICEK

Lano s opletenym jadrem muZeme smotdvat jak po sméru, tak proti
sméru hodinovych ruci¢ek, ale lano splétané ze ti prament se
bude dobfe smotévat vidycky jen ve sméru hodinovych ruci¢ek. To
je déno konstrukci lana. Pokud jim budete pfi smotavéni tocit proti
sméru rucicek, udélate na ném zhyteéné klicky. Na kratkém lané
vam to mize projit, ale je lepdi to nedélat. Zkuste to na sedmdesd-
timetrovém vytahu vrcholové plachty tradi¢niho skuneru a budete
mit pofadny malér, az bocman zjisti, ze to pravé vasi,zasluhou” se
pfi skasavdni zasekla na plli cesty dol(.

AZ budete smotavat lano spletené ze tif prament, to¢te ho po sméru hodi-
novych ruciéek.

UZLY A LANA

144 PROVLEKEJTE SMYCKY

Kdyz je potfeba na jeden vazdk nebo pachole na molu vyvazat vice
smycek, vidy proviékejte druhou a kazdou dalsi smycku témi, co uz
tam byly predtim. Geometricka teorie, kterd se za touto pouckou
ukryva, se tézko vysvétluje, ale v praxi tak bude vidycky mozné
sundat kteroukoliv smycku bez ohledu na to, jestli jsou ostatni lana
v tahu. Takto vaZou lana spravni namofnici a je to mnohem lepsi
feseni, které vas nenuti bojovat na vazdku se zatazenymi zavity jed-
noho lana, z néhoz jste se pokouseli udélat dva springy.

Tato jednoduchd metoda usnadnuje rozmotavani vyva-
zovacich fan.

145 SMYCKA NA SPRAVNEM MISTE

Kravska smycka kolem lanka relingu je skvély uzel pro uklizeni lana
rolfoku, zejména na mensich lodich. Pokud jste pravak a mate lano
rolfoku na levoboku, jak je obvyklé, je nejlepsim zplisobem pre-
hnout stocené lano pres reling seshora s kazdou rukou na jedné
strané a pravou rukou podstrit smycku pod relingem a druhou
¢asti lana smérem ven. Uzel pak bude vypadat tak, jako to vidite
na obrazku, a vam bude stadit pro rozvazani pouze chytit vodorov-
nou ¢ast smycky a potahnout k sobe.

Staci zatahnout a lano je volné.
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Nikdo nema rad plachténi na lodi se zarostlym dnem, ale kolik z nas
by se kvili ocisténi dna odhodlalo k tak drastickym opatienim jako
tito mladi Francouzi. Natahli si vytah z vrcholu stézné a uvazali ho
na biehu. Nastavili vyvazovaci lana a fendry a naklonili lod tak, aby
se pofddné dostali k jejimu dnu. Cisténi jim jde od ruky jedna basef.
Neéco podobného délali lidé za zlatého véku plachet i s velkymi pla-
chetnicemi, ale v Britanii jedenadvacatého stoleti byste si museli
nechat jednoho ¢lovéka na hlidce, aby daval pozor, jestli se neblizi
néjaky ufednik s vyhladkou o bezpecnosti prace. Pokud si nejste jisti,
ze neco podobného bezpecné zvlddnete, zkuste vasi lod naklonit
alespon o kousek, abyste se dostali trochu pod ¢aru ponoru. Uvi-
dite, jaky to bude rozdil.

ZVRATY V JEDENADVACATEM STOLETI

Pro pofadnou ocistu ji pékné naklonite!
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Mofiska nemoc dokaze byt pofadné nepfijemna a pfitom se ji lze
¢asto vyhnout, kdyz si vezmete par spravnych pilulek. Necekejte
na to, aZ se vam nebo
vasi posadce zalne zve-
dat Zaludek, a sahnéte
po krabiéce s léky véas.
Spolknéte jednu pilulku,
nez pujdete veler spét,
a nechejte léky, aby se
vam pofadné dostaly
do téla. Rano si pak vez-
méte daldi davku. Pokud
se obavate, ze vas budou
léky uspavat, vyzkousejte
si je nejlépe par dni pre-
dem na pevniné

VEZMETE S| PRASEK

KINEDRYL®

Prevence mofské nemoci.
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Tento muZ a jeho pes se pokouseji opravit rozbitou toaletu v cizi
mariné. Je vice nez pravdépodobné, Ze nema potfebné nahradni
dily, ale naitésti ma po ruce pofadné nafadi a spoustu rlizné vetese,
Pokud se vam poroucha vstiikovaci tryska na motoru, pak se asi
bez profesionalni opravy neobejdete, ale mnoho rozbitych véci
na palubé se dd opravit s vyuZitim viemozného starého harampadi.
Vechny ty $roubecky, matky a podlozky, které se valeji na zemi
v maring, byste si méli pe¢livé schovavat, stejné jako nekompletni
sekly, kousky mosaznych tycek, riizné pruziny, kusy trubek a ople-
tenych hadic, staré dude od kola a néjaky ten ohnuty dratény vésak
na obleceni.

UZITECNA VETES

VEechny ty sroubky, podlozky a kousky mosazi, které siléta schova-
vate, se mohou jednoho dne hodit.

149 NICNEVYDRZIVECNE

Tady vidite krdsny novy sifon na chladicim systému motoru, pies
ktery jde odpadni voda do vyfuku. Vétsina jachet néjaky takovy ma,
ale zadny nevydrZi véené. Jeho funkce je velmi dllezitd, a pokud
se poskodi, mizete skoncit s motorem plnym vedy. Zkontrolovat
tento sifon a vycistit jeho ventil mGzete kazdy rok a nebude vas
to nic stat. Pokud se vam bude zdat, Ze je nacase ho vymeénit, roz-
hodné vas to nezruinuje a budete moct v noci klidné spat.

Zkontrolujte ventil sifonu.



150 oDVZDUSNOVANI

Nemusite byt profesiondlni mechanik, abyste védéli, ze pokud vam
dojde nafta nebo se motor zadusi kvilli ucpanému filtru, bude vas
pfed dalsim pokusem nastartovat ¢ekat odvzduiriovani celého
systému. Vétsina modernich motorll se odvzdudfiuje na horni
Casti palivového filtru, ktery zpravidla najdeme na boku motoru,
podobné jako na obrazku. Uvolnéte odvzdusiiovaci sroub tak, jak
to vidite. Staci ho povolit o jednu otdcku. Pak jdéte po trubce pfi-
vodu paliva smérem k nadrzi, dokud nenajdete malou pumpicku
s packou nékde u spodni strany motoru. Pravdépodobné to bude
prvni zafizeni, na které na potrubi narazite. Pumpujte packou
nahoru a dolll a uvidite, jak zpod povoleného odvzdughovaciho
sroubku vychazi nafta plna malych bublinek. Pokracujte v pum-
povani, dokud nezacne proudit palivo bez bublin a pak $roubek
utdhnéte. Ted' se mlZete pustit do startovani, nebojte se nechat
motor pofadné protodit a s trochou $tésti naskoéi.

Odvzduinéte motor na palivovéem filtru.

151 viTAMINY
NA VZDUCHU

Skladovéni cerstvého ovoce a ze-
leniny je na mofi tém&f vidy
problém. Dobrym fegenim je zavésit
v kuchynce néjakou sitku. To nam
uvolni misto ve skiinkdch, potraviny
pékné vétraji a snadno pohledem
zkontrolujete, jestli néjaké kousky
nezacinaji hnit. Také to dodava
salonu jisty pitoreskni, profesionalni
nadech.

Zaveéste si Cerstvé potraviny pod
stropem podpalubi.
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152 OPATRUJTE SVEHO KUCHARE

Bezpecnostni vybaveni neni pokazdé opatfeno kompletnim navo-
dem obsahujicim rady pro riizné neobvyklé zplsoby vyuziti. V lodni
kuchyni primeérné rekrea¢ni plachetnice se pfihodi vice nehod nez
na jeji palubé a nebavime se tu o pozarech a vybuchujicim plynu.
Je mnohem pravdépodob-
néjdi, ze se kuchar nadosmrti
zohavi, kdyz hrnec vafici po-
lévky vylétne z plotynky nebo
kdyz na néj kvili Spatné zkon-
struovanym dvitkam trouba
vyklopi svij obsah. Jedinou
ucinnou ochranou pfi vafeni
na rozboufeném mofi jsou
jachtarské kalhoty.

Pokud je takové horko, Ze
v nich nevydrzite, méjte neu-
stale na paméti, ze se mize
kdykoliv cokoliv vylit. Pomys-
lete také na chudéka kapitana.
Pro jeho morédlku neni nic
hordiho nez zaslechnout ty
néahlé vykfiky z podpalubi...

Na rozboufeném mofi radéji vafte
v kalhotach.

153 BUDTE HODNI NA SVEHO NEJLEPSIHO
PRITELE

Kdyz pfijde na jachting, neni nejlepsim pfitelem ¢lovéka pes, nybrz
motor. V olejové vané naftovych motor( se hromadi kyseliny. Pokud
je tam nechate celou zimu, budou pomalu nahlodavat dilezité
soudasti motoru, takze nejlepsim fesenim je vyménit olej jesté
na podzim. KdyZ uz budete u toho, vyménte také filtr. U vétdiny
modernich motor(l to zvladnete i sami, v marinach byvaji pfisluiné
nadoby na likvidaci starého oleje. Také to znamena, Ze budete mit
o Ukol méné pfi jarnim odzimovani.

Vyména oleje pfi zazimovdvani podstatné prodlouZi Zivot-
nost motoru.
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Pokud jste se nékdy plavili
po vnitrozemskych kanalech }
v Holandsku nebo v Baltském
mofi, urlité jste si viimli,
o kolik je pak vase lod najed-
nou rychlejsi. Vade dno je isté
jako zrcadlo, protoze veskery
porost z mofe se ve sladke
vodé fek rychle odporoudi.
Pro dokonalou kuru postaci
tyden az 10 dni. Kdyz treba
zrovna nemate do takovychto
odlehlych koncin cestu, neza-
pominejte na tento fakt,
protoze mizete zkusit treba
na dva tydny vyvazat vasi lod'
v néjaké domaci ficni mariné
a naklady na stani vam bohaté
vynahradi usetiené penize za
to Cisténi trupu uprostred
sezony, které tim padem ne-
budete potiebovat.

HOLANDSKE SPECIALITY

Méate zarostlé dno? Sladké voda se
o vilejse postara,
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Nékteré moderni plottery spotfebovavaji tolik energie, ze jejich
zadni strany museji byt zkonstruovédny tak, aby fungovaly jako
chladice. PfestoZe vam tedy zbude alespori skvély toustovac, kdyz
vypadne signal GPS, také to znamena, Ze kdyz je nechéate délat, co
se jim zlibi, brzy vam tato zafizeni vycucnou lodni baterie. Tomu Ize
predejit, pokud prozkcumate moznosti nastaveni systému a zjistite,
jestli nema néjaky usporny mod. Ten mdze zahrnovat ztlumeni pod-
sviceni displeje, kdyz s pristrojem zrovna nepracujete, a vypinani
radaru, pokud zrovna nepouzivate jeho obrazovku, Nékteré radary
se pouze prepnou do pohotovostniho rezimu, zatimco vam by se
vice zamlouvalo, pokud by se vypnuly dplné.

POZOR NA AMPERY

Plottery mohou mit velkou spotfebu.

ZIVOT NA PALUBE
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Maderni podvrcholova
feseni oplachténi se samo- #~ /
pfehazovaci kosatkou jsou * > X

pfi plavbé ostfe proti vétru
opravdovou lahtdkou.
Bohuzel mnoho z téchto
jinak vynikajicich plachet
je pfi jizdé na bocni vitr #*
téméi nemozné spravné -+
dotahnout pouze na je- y
jich otézich. Pozice otézi -V

totiz neumoznuje dosdh- Pfibocnich kurzech pouzijte barberhauler.
nout dostatecného tahu

ve sméru doll, ktery by kompenzoval extrémni twist, ktery se
za danych podminek u téchto plachet s vysokym pomérem stihlosti
vytvaii. Resenim je pousziti pfidavného lana, které zavodnici nazyvaji
Jbarberhauler”. IdeaIni je pfipevnit jednoduchou kladku k relingu
na boku lodé pfimo na trovni nebo lehce za trovni kolejnice oté-
zového jezdce kosatky. Pak pfipnout lano snap $eklem za zadni cko
kosatky, protdhnout ho kladkou na volnou vinénu a barberhauler
pritahovat, dokud se plachta neuklidni. Pokud nemiizete kladku
pripevnit k relingu, budete muset vymyslet néjakeé jiné feeni. V pfi-
padé, ze opravdu neni mozné kladku Zadnym zplisobem upevnit
v né&jaké vyhovujici pozici, kontaktujte vyrobce lodé a Zidejte
Upravu. Neni mozné pouZivat lod, jejiz plachta pfi ur¢itém kurzu
neustale nekontrolovatelné flatruje.

JAK NA FLATROVANI

157

Patfi vase lod k té vétsiné modeld, jejichz vyrobce se neobtézoval
zamyslet se nad tim, kam uskladnite dvifka vstupu do podpalubi,
kdyz je zrovna nepouzivate? Co takhle obétovat jedno sobotni
dopoledne a vyrobit si jednoduchou otevienou piihradku ve vasi
bakisté? Obyvatelé zadové kajuty vam budou vdécni, az do ni pfisté
vejdou a nevrazi si roh dvifek do nékteré mékké ¢asti svého téla.

KAM S DVIRKY?

\'\.-._A\ - .
_—

g

Investice do pfihradky na dvirka se vyplati.
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158 UBERTEPLACHET

Nicneni horiihonez zhustazre-
fovand stopadesétiprocentni
gena. Tyto plachty jsou urcené
pro lodé plavici se ve Stiedo-
zemnim mofi, kde pravidelné
fouka slaby vitr.

Ve vyssich sirkach, ve vodach
kolem Britanie, stravime vét-
§inu ¢asu pod zrefovanymi
plachtami. Men3i stodesetipro-
centni plachta naproti tomu
dokaze fungovat bez refovéni
i za vétru, ktery by z velké
geny udélal nepouzitelny kus
hadru. Pokud je dobfe uiita,
dokdZe lod sluiné pohanét
i za slabsiho vétru kolem 2 Bf.
AZ si pfisté pujdete objedna-
vat nové plachty_ zkuste zvazit, Stodesetiprocentni gena je v britskych
jestli si nenechat ugit néco, co  vodach idealni.

bude lépe odpovidat vasim

mistnim pomérim.

159 STACIKOUSEK PROVAZKU

At zvedne ruku kazdy jachtaf, kterému nikdy nespadl do vody pojis-
tovaci cep ze Seklu. Vétsinou se obéti stavaji $ekly na vytazich, které
je nutné povolovat pri kazdé manipulaci s hlavni plachtou. Pricinou
jsou ¢asto promrzlé ruce, ve kterych se nam ten maly kousek kovu
smekne a namiii si to neomylné pfrimo pres palubu. Jedno feseni
prestavuji Sekly s patentnim neztratitelnym cepem, ale pokud vam
cep muze ze seklu vyklouznout, zkuste je svazat kouskem provazku.
Ten se sice bude trochu zamotavat, kdyZ budete ¢epem Sroubovat,
ale je to lepsi nez Cep zase ztratit.

Kousek provézku zabrani ztraté cepu.

ZIVOT NA PALUBE 7

160 POZOR NA CHCIPAKY

Nejcastéjsi pricina potizi se startovanim motoru pfimo souvisi s jeho
poslednim vypinanim. Pokud ma vas motor starsi systém,chcipaku”
v podobeé tahla s ruckou na konci bovdenu, je snadné zapomenout
po vypnuti motoru tahlo vrétit zpét do spravné polohy. Pokud pfi
otoceni klicem startér toci motorem, ale ten odmita nasko¢it, je
chcipék prvni véc, kterou byste méli zkontrolovat. Ujistéte se, ze je
tahlo Uplné zasunuté zpét. Motory s elektronickym chcipakem se
spoléhaji na solenoid. Najdéte tuto soudastku na pumpé vstrikovani
a zjistéte, které draty k ni vedou, dokud pracuje spravné. Kdyz pak
motor nebude chtit naskocit, pfestoZe jim bude startér tocit jako
kacou, budete védét, kde zacit hledat problém.

Nechce motor naskodit? Zkontrolujte chcipak!

161 NEPREHANEJTETO S NAPETIM

Dvaceticentimetrovy Sroubovak vam poskytne vice neZ dosta-
te¢nou paku pro dotazeni vantovych napinakd na viech lodich
s vyjimkou téch nejvétsich jachet. Pokud napindky pietdhnete,
muzete si vazné poskodit takelaz, proto kratka paka sroubovaku
poslouzi jako dobrd pojistka proti vasemu pfehnanému nadseni.

Pozor na poskozeni takeldze pretazenim napinakd.



162 CISTYREZ

Kazdy namoinik by stdle
mél vzdy mit po ruce svij
nuz. Nikdy nevite, kdy ho
budete potiebovat. Tento
na fotografii ma pojistku
a Sikovnou baterku navic,
ale zéalezi tady pfedevsim
na ostri. Vroubkovana ostfi
jsou pro fezani lan nejlepsi.
Toto feseni s casti hladkou
a casti vroubkovanou je do-
brym kompromisem. Otvor v horni ¢asti ostfi umozfiuje otevirani
jednou rukou, coz se hodi, kdyz se v té druhé zoufale snazite udrzet
zmitajici se roh geny. NejdUlezitéjsi oviem je, Ze se nemiZe nahodné
zaviit a pfepllit misto lana vase prsty.

NGz je pro jachtafe nezbytnym pomocnikem.

163 ZzAPNETESE

Z nejriznéjiich namoftnickych historek by clovék fekl, 7e nejéastajii
pfic¢inou ztraty bryli nebo mobilniho telefonu na svété je shybani se
k vyvazovacimu lanu. Tady pomdze jediné nautit se peélivé zapi-
nat kapsy nebo v nich nenechéavat nic, co by z nich mohla gravitace
vytahnout. Mozna si myslite, ze zapinani kapes je natolik samo-
zfejmé, Ze tu nema tento tip co délat, ale nedavno jsme pozorovali
zkuseného spravce pfistavu, kterému den pokazilo pravé takové
obavané splouchnuti.

i / 7

S/ UN l"\M
hﬁj e OF Y 37—
Nenechejte si pokazit den a zapinejte si
kapsy.

164 KDv7Z SUPER UZ NENI SUPER

Nékteré véci pokladame za vééné - tieba zapadni vétry, stfidani
pfilivu a odlivu a vznétlivou povahu benzinu v nadrzi naseho pfi-
vésného motoru. Pravda ale je, ze ;
zatimco se stdle muZeme spoleh-
nout na vétry a proudy, u benzinu
uz to tak Uplné neplati, takze to, co
pfezimovalo v nadrzi vaseho privés-
ného motoru, bude na jafe mit coby
palivo zhruba stejné vlastnosti jako
pivo.

V pripadé, ze vas motor tedy na jaie
nebude chtit naskocit, vylijte stary
obsah nadrze do nejblizsi pfislusné
nadoby pro ekologickou likvidaci
a natankujte aktualni ro¢nik. Nej-
lepsi je tankovat u dobie vytizenych
pump, protoZe pro benzin tady plati
totéz co pro pivo. Cim vic ho nékde
prodavaji, tim je lepsi. Vas motor pak  Natankujte na jaie Cerstvou nadrz
naskodi na prvni drcnuti. a motor bude pfist jako koté.

165 RECYKLUJTE A FOTOGRAFUJTE

Kdyz vés bude cekat prace na néjaké véci se spoustou drobnych
soucastek, riznych segrovek a pruzinek, dejte si tu praci a rozlozte si
pod sebe kousek novin, Rozmontovévani ¢ehokoliv doma v garazi
na ponku je jedna véc, ale na palubé vam spolehlivé prave ta zivotné
dulezitad soucastka zapadne do podlazky kokpitu, a pokud budete
mit opravdu smalu, tak rovnou do odtokove vylevky. Noviny nepo-
sedné uprchliky pochytaji.

Kdyz uz na to pfijde, vezméte digitalni fotak a zdokumentuijte si, co
kam pfislo, abyste védeéli, jak to zase poskladat dohromady...

RozloZené noviny pochytaji neposedné matky.
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166 KYBLOVANI

Kdyz potrebujete kybl mofské vody, ujis-
tete se, zda mate na rukojeti dostatecné
dlouhy kus provazu. Pfivaste ho k lodi,
protoze za plavby byste o kbelik mohli
Jinak snadno pfijit. Abyste pokazdé nabrali
dostatek vody, nehdzejte kybl do vody jen
tak ledabyle. Misto toho ho hazejte hornim
okrajem doll a pak ho za lano vytdhnéte S
smérem proti sméru jizdy. Pokud to neu-

délate spravng, mlze to s vami pékné \
Skubnout. Spravny namoinik se pozna pod .
-le toho, Ze kybl vytdhne tésné predtim, Dobry kybl je kamarad
nez za néj proud zabere. na cely zivot.

i
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Kupte si kvalitni kbelik v femesinickych potfebach a vyberte si ten
nejmensi. Pokud zadny vhodny nesezenete, zkuste specializovanou
jachtafskou prodejnu. Nikdy nekupujte levné plastové kybly, které
se hodileda tak do kuchyné, ale vzdy bytelny gumovy nebo pékny
platény kousek.

167 JOLA NEBO KEC?

VSichni vime, Ze oba typy lodi maji dva sténé a ten hlavni je umis-
tény pfed podstatné mendim, bezanovym stézném. Ktera lod je
ovéem kterd a jak si to zapamatovat? Jola je jachta, ktera ma beza-
novy stéZen za hfideli kormidla, zatimco ke¢ ma oba stézné pred ni.
Na zapamatovani staci jednoducha mnemotechnicka rymovacka:
«Jola, tdhne bezan jako vola

Viimnéte si, kde je na této krasné gaflové plachet-
nici umistén bezanovy stéZen. Pak se podivejte
po kormidle na vodorysce. Je to samozfejmé jolal

7IVOT NA PALUBE

168 CHLEB NASVEZDEJSI

Pri dlouhych plavbach nic
tak nezvedne moralku jako
viné cerstvé upeceného
chleba. Néktefi pecou jen
tak pro zabavu a chleba
kazdopadné pfijde vhod
po tydnu na bagetach. Par
tipti na perfektni bochnik:

« Kupte si specializova-
nou kucharku.

+ Pouzivejte suché droz-
di a ujistéte se, Ze neni  Chleba skvéle pozvedne moralku.

proslé.

+ Pii chladném pocasi uloZte tésto na kynuti pobliz tepelného
vymeniku.

+ Berte si s sebou vlastni mouku, mize byt tézké obstarat tu
spravnou.

Pokuste se nesnist chleba jesté za tepla. Krajice nepljdou ufezat
tendi nez pofadné po dievorubecku a bochnik vam vydrzi sotva
par minut.

169 DOBRETO ZVAZTE

Tento obrazek mize vypadat neobvykle, ale prestoze vaha nevy-
pada nic moc, je pomérné presna a ta mala kovova véc je bombicka
ze samonafukovaci zachranné vesty. Pokud Zijete v domnéni, ze
bombicku musite kazdy rok ménit, mlzete se mylit. Pofadné si ji
prohlédnéte a méli byste na ni najit udaj o minimalni bezpecné
vaze pro pouziti (safe weight for operation). Vezméte ji domu
a zvazte na kuchynské vaze. Je-li bombicka v pofadku, nafouknéte
vestu Usty a nechejte ji nafouknutou pres noc. Pokud drzi, sfouk-
néte ji, znovu zabalte a mate hotovo. Obcas vydrzi naprosto funkeni
celé roky

Zvaite ji - tfeba nebudete potfebovat novou,
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170 NANAVSTEVE U SOUSEDU

Je samoziejmé, Ze si na
pfeplavby  mezi  stity
vezmete pfisluiné doku-
menty, jako jsou potvrzeni
o registraci lodé, pojisténi
a zaplaceni DPH. Zakony
mnoha zemi ovsem pfe-
depisuji povinnou vybavu,
o které je dobré informo-
vat se pfedem. Napfiklad
ve francouzskych vodéch
jsou pro plachetnice po-  Francouzsks trikoléra vyvésena jako zdvofi-
vinné nasledujici polozky lostni viajka
vybaveni:
« Zéachranna vesta pro
kazdého ¢lena posadky.
Signdlni svétlice s piisluinou dobou trvanlivosti (proslé svétlice jsou
ve Francii ilegdlni).
+ Zachranny ostrivek (pokud je jim lod'vybavena) s platnym certifika-
tem a zaznamem o posledni kontrole.
+ Radné vedeny lodni denik, ktery musite byt schopni pfi kontrole
predloZit.

171  LEVNY LEK NA PRODRENINY

Treni, to je zabijak lan. Vybira si obéti predeviim z fad vyvazovacich
lan, v mistech, kde prochézeji priviaky pii velkém zatizeni za sil-
ného vétru. Majitel této lod& se musel vyporadat s lany napnutymi
k prasknuti, sténajicimi pod napory vichfice. Pro pomoc se obra-
til na marinové kontejnery, kde nasel pill metru uZiteéné hadice.
Nemohl lano bezpeéné povolit, a tak hadici podéiné roziezal,
navlékl ji na lano a postupné ji posunul az do priviaku. Sbohem
tfeni a kromé toho i vrzani. Posadka v piidové kajuté si tak mohla
uzit o mnoho klidnéjsi noc.

Kus hadice je levnym fedenim potizi s tienim.

172 SPLNOU NADRZI

Tyto méraky ukazuji stav nadrzi takovy, jaky bychom si predstavo-
vali - plny. Pravidelné se viak motor nejedné jachty se zlovéstnym
kuckanim zastavi, piestoze jeji palivomér stale sebevédomeé uka-
zuje plnou nadrz. Redenim je mit v lodnim deniku samostatnou
kolonku pro motor, kam si budete zapisovat nastartovani, vypnuti,
tankovéni, vymény oleje apod. Pak vdm provoz vaseho motoru
nemuze pfipravit zadna prekvapeni. Uz nebudete muset hadat
nebo se pokouset odecist ta mridavé Cisilka na pocitadle motoho-
din, jehoZ pfesnost stejné nikdy nikdo nezkontroloval. Co se tyce
spotfeby, méli bychom mit pfibliznou pfedstavu o tom, kolik litrd
za hodinu nas motor spotfebuje. S timto udajem, zapisky v lodnim
deniku a poctivé dotankovanou nadrzi se pak na zadny méfak ani
divat nemusite.

Nevéfte palivoméru - zapisujte si motohodiny do lod-
niho deniku.

173 BEZ DRZENI

Je zajimavé, kolik lidi |
s lodi vybavenou auto- [
pilotem pouZiva toto
zafizeni pouze pro dr-
Zeni kurzu za plavby.
Sice je wvynikajici, po-
kud si ¢lovék muaze
na hodinku dvé odpo-
¢inout od kormidla, ale
stejné uziteCna muze
byt volna ruka navic pfi
skasavani plachet nebo
pripravé vyvazovacich
lan ¢&i fendrl, zvlasté
pokud jste na palubé napfiklad jen ve dvou. Je pouze potieba
davat si pozor na to, ze podobné manévry se obvykle provadéji
v pomérné rusnych vodach, takze jakmile cpustite kormidlo, je
dvojnaseb nutné dobfe a Casto se divat po lodich kolem vas

Pokud pouzivate autopilota v blizkosti pobiezi,
méjte odi na stopkéch.
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174 ZADNE TRENICE

U modernich trojahelniko-
vych  oplachténi  zjistime
jednu zasadni nevyhodu. PFi
plavbé na zadni vitr trpiva
jeho hlavni plachta tie-
nim o rlzné &asti takeldze.
Pokud zrovna nepiekona-
vate néjaky ocean, je feeni
pro kratké pfibfeini plavby
snadné. Stadi zajistit, aby se
vase hlavni plachta nedoty-
kala zddnych kovovych ¢asti
ani lan takelaZe. Dotdhnéte
kiking, nastrojte kontrao-
téZ a pak pfitdhnéte rédhno
na otézich tak, aby se nehy-
balo. Zadny pohyb rahna
rovna se zadné treni plachet.
Takovéto nastrojeni se miize
zdat trochu nevzhledné, ale
je to lepsi nez muset hlavni
plachtu pfitdhnout na oté- Zavodni posadky mohou byt ochotny
Zich piili¢ na stied a celou obé’tovat plachty pro Pér uzl,fx po vétr}{
cestu se potykat s navét- Navic al}e na rekrea¢nich lodich je lepéi
Fetlsdi zajistit réhno.

175 EKOLOGICKY SALEK CAJE

Odeviad slyiime o nutnosti setiit palivo. Tady je jeden tip, jak se
da udetiit par gramt plynu, které mohou znamenat opravdovy
rozdil, kdyzZ uz ne pro planetu, tak alespo pro vas. Casta vyména
plynovych lahvi neni kdovijak zabavna ¢innost, takze si pfisté pfi
vareni Caje zkuste spocitat, kolik
zabérll nozni pumpy budete
potfebovat na jeden 3alek, a dejte
do konvice vaiit presné takové
mnozstvi vody. Kazdé deci v kon-
vici navic spolykd prekvapivé
mnozstvi plynu a za par tydn( se
to sludné nastita. Pokud neméte
v kuchyrice nozni pumpu, podi-
tejte, za kolik vtefin vam hrni¢ek
naplini ta elektrickd. Skrytou vyho-
dou noZni pumpy je, Ze na jeji
privodni hadici miizete nainsta-
lovat jednoduchy priitokovy filtr
a vas Salek caje potom bude vidy
chutnat skvéle. Filtr vydrzi klidné
i roky, pokud budete vodu z nozni
pumpy pouZivat jako pitnou
a vodu z té elektrické na umyvéani  Setiete vody, plyn i cas straveny
nadobi. v kuchyni.

176 OCET NENI JEN
NA SALAT

Litr octa nestoji v porovnani s ostat-
nimi prostredky na udrzbu lodi téméf
nic, a pfesto ma na palubé hned nékolik
Sikovnych vyuziti. Kromé toho, Zze z néj
pfipravite chutny dresink na salat, poslouzi
vam stejné dobie pro nalesténi mosaznych
casti kovani, které uz nejde vycistit jen tak
kusemn hadru. Pokud jsou to kusy forové
moderni provenience, nenechdvejte je L
v octové lazni pres noc, protoze by se SNRSONS
mohly do rana rozpustit celé. Tady to bude Han EeAf

chtit peclivé kontrolovanou, kratkou apli- | :/f_'[éxﬂ

kaci. Vypada plvodné leskly lak na dfeve
v podpalubi ponékud zasle? Pfetiete ho
smési trochy octa a vody! Peclivé viechny
osetfené plochy vysuste ¢istym hadfikem
a uvidite, jak stary lak prohlédne. Nalijte
pul deci octa do odpadu kuchynského
drezu, az budete odchazet z lodé, a zba-
vite se nelibého zapachu. Je pravda, ze
ocet sdm nebude zrovna vonét, ale jen
na chvili a jeho aroma brzy samo vyprcha.

LACKWELL

Ocet neni dobry jenom
na salat.

177 ELEKTRONIKA V BEZPEC|

AZ se pfisté ocitnete za bourky uprostied reje bleskd, popadnéte
svoji rucni vysilacku a nahradni GPS a strcte je do trouby. Zaviete
dvitka, ale plyn nepoustéjte! At uz se pfistrojim napojenym k anté-
nam na stézni ptihodi cokoliv, vybaveni v troubé bude v bezpeéi.
Pokud do vasi lodé uhodi blesk a vy pfijdete o veskeré hlavni
vybaveni - k ¢emuz pravdépodobné dojde, at uz budou antény pfi-
pojené nebo ne - stale budete schopni komunikovat a uréit svoji
pozici.

Elektronika schovana v troubé pfezije uder blesku,



178 LEHCEBLIVNO

Pokud vam za plavby konéi hlidka, schézite do podpalubi a je vam
lehce blivno, zapomente na sv(ij kavalec v pfidové kajuté. Nejlepsi
$anci na udrzeni vecefe v zaludku budete mit, pokud se natahnete
pfimo v salénu. Stfed lodi se hyba podstatné méné a vodorovna
poloha je dobfe znama jako jeden z Iék( na mofskou nemoc. V pi-
padé, Ze jste na néjaké moderni lodi, kterd nema v salénu lavice
vhodné k lezeni, poloZte si matraci z vasi kajuty nebo par kusd
polstrovani pfimo na podlahu, pokud tam tedy nepfekazeji vaky
s plachtami. Nezapomerite si pro jistotu k ruce pfipravit kyblik nebo
lavor,

Pfi potizich s moiskou nemoci si ustelte v salénu!

179 KDO MAZE, TEN JEDE

Teoreticky by mély plastové jezdce
na vasi hlavni plachté vyletét po své
kolejnici jako po masle. Realita oviem
byva po jarnim odzimovani ponékud
odlidna. Trocha oleje z plechovky neni
dobry napad. Sice to miZe pomoct,
ale pouze na chvili a za cenu notného
nepofadku. Spravnou odpovédijetech-
nologie z jinych oblasti. Donedavna
bylo tim nejvhodnéjsim produktem
suché silikonové mazivo uréené k lub-
rikaci zaclonovych kolejnic. Na jezdcich
plachet fungovalo dokonce jeité Iépe.
Dnes uz bude ve vasem nejblizéim
obchodé - s jachtaiskymi pottebami T 7
k dostani specialni ndmofni varianta,

kterd by uz pro pouziti na Jodich méla

byt naprosto idealni. Kazdopadné oba

tyto produkty pomohou vasi plachté !

v mziku vy3plhat na stéZen i sjet dol(i.

180 ZBORCENEHO IMPELERU TON

Je velmi lakavé ignorovat impe-
ler chlazeni motoru presné
podle starého dobrého pofeka-
dla ,nehas, co té nepali”. Vétsinu
vyjimek potvrzujicich pravidlo
oviem muzeme lehce identifi-
kovat jejich rozborem a toto je
jedna z nich. Béhem let a zvlasté
pak dlouhych obdobi zazimo-
vani materidl impelerd postupné
tvrdne a kiehne a jejich vykon
neznatelné klesa. Jejich lopatky
se odiraji a nékdy se v nich
objevuji malé prasklinky, kvali
kterym jsou mnohem nachyl-
néjsi k odlomeni v pfipade, ze se
systém na par minut zavzdusni
a impeler bézi na sucho. froom R —

Na zacatku kazdé sezény impe- Impeler chlazeni motoru se nevyplati
ler zkontrolujte. V pfipadé, ze ignorovat.

vypada opotfebované, vymérite

jej. Pokud stale vypada dobre, mate alespon jistotu, Ze jeho kryt jde
dobfe odsroubovat. Kdyz pak impeler budete potfebovat rychle
vyménit v dohledu navétrné strany skal, nepiijdete kvdli jednomu
strzenému zavitu o celou lod.

181 ZALOST POHLEDET

Obvykle mzete nepékné vypadajici hlavni plachtu destat do mno-
hem lepsiho tvaru, kdyz si trochu pohrajete s vytahy a kikingem, ale
pokud stojite pod kusem, ktery vypada jako ten na obrazku, i poté,
co jste vyzkouseli viemozné uUpravy, je na case vyhodit plachtu
do smeti a nechat usit novou. Kazda hlavni plachta, ktera ma tako-
véto bficho a jeji lik se stale krouti do zavétfi i pres plsobeni spir
a vasich nejlepsich pokust o trim, je prosté v haji. Podobnych pla-
chet je bohuzel k vidéni pftilis mnoho...

Tato hlavni plachta doplachtila.
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182 NAVNADA PRO DETI

AZ se pFiité budete citit provinile,
Ze se snazite plachtit ve slabém
vanku a déti na palubé se pii
zavratné rychlosti dvou az i uzl(
zadinaji nudit, zkuste je zabavit.

V' britskych vodach zacinaji od
kvétna tdhnout makrely a pomalu
plujici plachetnice je tim nej-
lepdim plavidiem pro jejich lov.
Ten nevyZzaduje zadné zviaitni
dovednosti. Zékladni vybaveni
poridite docela levné, a pokud bu-
dete chtit udélat rodiné radost,
investujte do pofadnych navnad
a jste na dobré cesté k chutné L
vecefi, KdyZz pod védmi makrely Nauctedétichytatryby.

budou, chytite je. Déti bez ohledu na pohlavi se do chytani doka-
Zou opravdu zabrat, zvldité pokud vlastni Glovek dostanou posléze
na talifi. Casto ani nemivaji takovy problém s kuchanim, jak byste se
mohli domnivat.

V mofi je téchto ryb stale dostatek a vage trocha rybareni nem(ze
nijak zésadné ohrozit jejich stavy, takze se nemusite obdvat eko-
logického dopadu této zabavy. Je to stard namoinicka tradice.
Predejte ji i dalii generacil

183  SPETE KDYZTO POTREBUJETE

Vyplati se, kdyz se pfi rozepisovani hlidek nebudete snazit bojovat
s vlastnimi metabolickymi pochody. Pokud kapitana pravidelné
hodinu po vecefi za¢ne brat spani, at si vezme prostfedni hlidku
od ptlnoci do tfi a vecer ho nechejte vyspat, jak si jeho télo zada.
Néktefi lidé nemaji problém ziistat po jidle vzh(ru, tak jim dejte
prvni hlidku po veéefi

Pokud si kapitén potfebuje po veceii zdfimnout, pfenechejte mu
pllnoéni hlidku.

TARE

ZIVOT NA PALUBE

184 JAKSESTAVILOD

Zacinaji déti po druhém dni
straveném v pfistavu zlobit?
Jejich tablet ma vyhité bate-
rie? No problém. Navrhnéte
détem, aby si vyrobily maly
model lodé schopny pre-
jet pfistavni bazén. Ten
na obrazku napriklad vznikl
z polystyrénové podlozky,
na které bretansky rybaf
prodaval plateau de fruits
de mer. Jako balast slouzi
sacek s vodou, stéZen je
kus starého harampadi, la-
novi je ze smotané lepici
pasky. Plachty jsou stfizené
na miru z lesklych stranek
Casopisu, ale ten opravdovy
trik, ktery dodal plavidlu
nezbytnou smeérovou sta-
bilitu, spocival ve vyrobé
kylové ploutve z plechovky
od fazoli. Tento kousek ple-
chu, vyrovnany a protazeny

stil, Ze lod drzi smér i pfi plavbé po vétru. To je uZite¢na lekce pro
nejednoho konstruktéra, zvlasté pro tohoto znaéné povyrostlého
chlapecka, ktery byl hrdym stavitelem lodé jménem Fiasko.

185 KRVAVA PALUBA

Pfi pékném pocasi to ¢lovéka laka plachtit bez bot, ale paluba
mnohé jachty pak zrudne krvi z okopanych prsti bosonohé
posadky. Dobrym kompromisem je dopfat chodidlim sluni¢ka
v kokpitu, ale mit po ruce par snadno nazouvatelnych jachtafskych
bot pro vylety na pfid.

Pfi pohybu na palubé si chrante nohy.
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186 PODEZRELY ZAPAD

Tady vidime poradné
vecerni cervénky, podle
kterych bychom ¢ekali
pfisti den pékné pocasi.
Oviem to jen ukazuje,
Ze je tfeba nehledét
slepé na poucky. Aby
totiz toto pravidlo pla-
tilo, musi byt vecerni
obloha kromé zmifio-
vanych cervank( také
pomérné (¢ista. Tu, kte-
rou vidite na obrazku,
kromé valicich se mracen dopliioval jesté padajici stav barometru
a ta neblahd pfedpovéd se do puntiku vyplnila. Z oblohy se spustil
pfivalovy déit, ktery pokracoval az do odpolednich hodin nésledu-
jiciho dne. KdyZ pak podobnou oblohu spatiime rano, neni pochyb,
co se bude dit. Kazdy v dosahu néjakého pistavu by si to mél oka-
mZité namifit do bezpeéi,

Vecerni cervanky nezarucuji vzdycky pékné
pocasi.

187 0ZDOBNA LINKA - POTESEN PRO OKO

Podivejte se na ozdobnou linku na vodorysce této lodé. Jeji spodni
hrana je vodorovna. Zato ta horni se v predni ¢asti zveda mirnou
parabolickou kfivkou, ktera sleduje polovinu Ghlu mezi vodoryskou
a homi palubou. Vétéina remesinikd, ktefi v dneini dobé lakuji lode,
tuto tradi¢ni techniku zdobeni nezna. Pokud ma jachta palubu rov-
nou, neni v tom podstatny rozdil, ale lod's elegantné zahnutou pfidf
pak plochou ozdobnou linkou ochudite o cast jeji krasy. Kdy# si s jeji
ozdobou date tu praci, odméni se vam ladné vypadajicim profilem.
Neni to jednoduchég, ale stoji to za tu namahu.

Elegantné zvednutd ozdobna linka krasné doplfiuje ladnou kfivku
pridé.

ZIVOT NA PA

188 LEVNE OZNACENY RETEZ

Profesionaini znacky na kotevni fetéz jsou vynikajici, pokud je seze-
nete a mlzete si je dovolit. Jestli jste ale jejich ndkup letos zase
zanedbali, podivejte se doma v garazi po libovolné plechovce barvy
ve spreji. Na barvé nezaleZi, kterdkoliv kromé sedé bude vidét.

Vytahnéte cely fetéz ze studanky, podlozte jej na palubé nebo na

molu v pfislusném misté novinami a oznackujte vzdy nejméné étyfi

clanky. Systém je jednoduchy:

- Jedna znatka na 10 m, protoZze méné stejné nikdy potiebovat
nebudete. .
Dvé znacky na 20 m. Pokud budete chtit spustit 15 m, vypous-
téjte, dokud nenarazite na znacku 20 m. Mezi kotevnim vratkem
a vodou budete mit asi dva metry, coz je 18 m. Pfitdhnéte suchou
{ast fetézu zpét az po vratek a mate 15 m.

Na 30 m pouzijte tfi znacky, na 40 m Ctyfi. Pokud méte fetézu vic,
zacnéte od jedné delsi znacky a nezapomerite blizici se konec
fetézu oznadit nejméné metrovou znackou,

Pokud neseZenete takovéto znacky, pouzijte barvu ve spreji.

189 1D

Majitel této lodé se - -
rozhod| vymenit stara
pozicni svétla za nova,
vyuZivajici technologii
LED. Maji identickou,
ne-li lepsi svitivost, ale
pfitom spotfebovavaji
jen 1,5 W oproti 15 W
u pavodnich svétel,
a i kdyby se jedna ze
tfi diod odporoudela
(Zivotnost maji kolem
10 000 hodin), budou
vdm na cestu svitit zbylé dvé. Takovato pozi¢ni svétla jsou drazsi,
ale nékteré starsi modely se daji misto vymény celych na LED pouze
predélat.

=
Svetla vyuzivajici LED diody jsou sice drazsl, ale
uspornéjsi,




190 ViTR A PROUDY

Vétsiné z nds k pohodovému plachtént sta¢i vitr o sile 14 uzli. P¥i
18 uzlech na otevieném mofi bude mit mnoho jachet porefované
plachty a jejich posadky si budou pfat, aby radgji jely po vétru.
Slapové proudy ve stiedni ¢asti Lamaniského prilivu mohou dosa-
hovat az 4 uzll, co? pi naprostém bezvétii znamena zdanlivy vitr
o rychlosti 4 uzlt pro lod plujici s proudem.

KdyZ bude proti sméru proudu foukat vitr o rychlosti 14 uzl@, zna-
mena to pro lod plujici proti proudu mirny, desetiuzlovy vétiik, ale
plachetnice plujici opaénym smérem se uz bude probijet proti osm-
nactiuzlovému vétru, vV pfedpovédi pocasi to samoziejmé zminéno
nebude, stejné jako pfipadné zmeény ve stavu hladiny, ale to je uz
jina kapitola...

Leiad

} g,

Plavba po silném proudu mize znamenat
znacny nardst zdanlivého vétru.

191 HALO

KdyZ kolem Mésice nebo slunce uvidite podobny kruh, tzv. halo,
pfipravte se na 5patné pocasi. Neni tu fe¢ o malych krouZcich, které
Ize vidat pravidelné. Jde o takovéto pofadné kruhové zafe, které
Jsou spolehlivymi posly nadchazejiciho necasu. Pozorné sledujte
svilj barometr. Kdyz
zalne padat a ustane
i vitr, necekd vas nic
dobrého, Pokud jste
bezpeéné  zakotveni,
vypustte tolik fetézu,
kolik miizete. Jestli vas
takové halo zastihne
na otevieném mofi,
zrefujte plachty, jak
to jen pdjde, uvaite
;J(Z);?Eﬁgfevsyezxnoﬁﬁglas Halo okolo slunce je spolehlivym poslem necasu.

192 BOURKY!

Nikdy nevite, co se stane, kdyZ narazite na podobrjy)kurﬂnuloni_m::
bus, ale jen ti nejvétsi stastlivci vyvaznou s odpovédi ,,vubfec nic’.
Pokud neni pod timto kopcem 3lehacky vidét ongr, pak vas cekz?
nejen dést, ale pravdépodobné takeé vitr. Kdyivuvu?l(lte“bulesky, jedn_a
se nejspis o izolovanou bouiku a v tom pfipadé se ji mGzete pokusit
vyhnout tak, Ze ji nechate po vasem levoboku.

Nejlepsi reseni je oviem vyhnout se ji zménou kul‘Zi:l. Jest_liie to
znéjakého dilvodu neni mozné, pro jistotu zrefujte, zaviete viechny
lukny a oblecte se do desté.

Pokud uvidite mrak, jako je tento kumulonimbus, zkustug’
zménit kurz a vyhnout se mu. Tyto mraky ¢asto znamenaji
boufku a dést.

193 GRriB

Hledéte opravdu dobry nastroj pro pPedpovida’nl"poéasif'a Vétff” pro
vas pocitac, kdekoliv na svété, v male nebo velké oblasti, s t.r|hocui|j
novymi intervaly a sedmidennim vyhledem? To bychom asi chtéli
vdichni. No tak tady ho mate a je Uplné zadarmo.

Jdéte na stranky www.grib.us a stahnéte si pfislusny program. Pak
staci fidit se instrukcemi a zadit vyuzivat pristup ke vsem infor-
macim o pocasi, které
potiebujete, kdekoliv jen
budete schopni pfipojit
se k internetu. Data pro
predpovedi pak pro-
gram ziskdvad ve formé
miniaturniho e-mailu,
nebo malého datového
souboru, takze jejich sta-
zeni je velmi levné, i kdyz
za objem pfenesenych s
dat platite. Soubory pro software GRIB jsou tak malé, ze se
vejdou do e-mailu.
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194  CYKLONALNi POCASI

Toto je termin, ktery se obéas vyskytne v predpovédich pocasi. Ale co
to znamena? Cyklonaini raz poéasi se zpravidla vyskytuje uprostied
systéemi tlakovych nizi, daleko od viech front. Tlak je pomeérné staly
a tak nizky, jak to jen jde. Casto je téma¥ bezvétii, ale kdy? u? bude
foufat, Zadny meteorolog nebude schopny piedpovédat, z kterého
smeru, protoZe tu nejsou Zadné izobary, z nichz by to bylo mozné
urcit. Pokud je nize skute¢né hluboka, miize byt mofe ponékud
neklidné, Pfesto i v pfipadé, ze predpovéd hiasi cyklonalni pocasi
mohle by to byt i horsi. Okolo, mezi izobarami, bude o poznani hl‘]f.’

{ 7 J
7o, s A A
¥« Oblast pravdépodobného vyskytu

p
—L_ Cyklondinich podminek :
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195  VELMI SPATNA VIDITELNOST

Do namofnich pfedpovédi pocasi se zacing vkradat termin velmi
Spatna viditelnost (very poor visibility). Podle stranek meteorologic-
ke‘ljo Uradu je takovyto stav definovan jako,méné nez 1 kilometr”,
coz se kryje se starou definici mlhy. Kdyz jsem na toto téma polo-
zil dvqf?z, dostal jsem odpovéd, Ze termin ~mlha” z(stava a tento
novejsi vyrﬁzje dopliikovy. Nejste z toho chytfi? J4 také ne, ale ted'
prinejmensim vime, co tim mysli,

Je to velmi $patna viditelnost, nebo miha, nebo oboji?

POCAS] [ 09 |

196 HLIDEJTE SIBAROMETR

Je vyborné, pokud mate po ruce aktudini pfedpovéd pocasi, ale -
jak jisté vite — nékdy se nad nas nazene néjaky systém tak rychle, ze
to nikdo necekd. Pokud to vypad4, Zze se néco chysta, a vy nemate
na palubé barograf nebo néktery z téch jeho kouzelnych elektro-
nickych ekvivalent(, vyplati se zapisovat si kazdou hodinu udaje
o tlaku vzduchu do lodniho deniku. Nemusite mit naprosto pfesné
udaje, ale pokud tlak spadne za 3 hodiny o néjakych 8 milibard, tak
vas nejspis ceka vitr o sile 8 Bf. Poklesl tlak 0 5 mb za stejny cas? Tak
to budete brzy refovat. Nez se uvafi voda na ¢aj, bude kolem vas
foukat dobrych 6 Bf. Totéz bohuzel plati i pro rostouci tlak, i kdyz
v tomto pfipadé asi vitr nevydrzi tak diouho.

Vyplati se zapisovat si idaje z barometru,

197 OSTROVY ROZPOUSTEJI MLHU

Ten druh mihy, ktery je zplUsobovéan teplym, vihkym vzduchem
pohybujicim se nad chladnéjsi vodou, se Casto ztraci, kdyz se pfi-
blizite k pobfezi, od néhoZ fouka vitr. Je to zpisobeno tim, ze vitr
proudici pres teplou pevninu se vysusuje. To lze dobfe pozorovat
predeviim mezi ostrovy. Kdyz se budete v mlze blizit k pobfezi
ve vasem navétri, mizete pocitat s tim, ze se viditelnost citelné
zlepsi jesté predtim, nez bude situace kriticka.

Diky ostrovu Wight je obvykle v GZiné Solent lepsi viditelnost nez
na otevieném mofi. Ostrovy Jersey a Guernsey umi nadélat s mlhou
zazraky a pfi téch par dnech v roce, kdy mlha dorazi na zdpad
Skotska, dokazou mistni ostrivky nabidnout jisté ,mlhové zavétii”
s dobrou viditelnosti.

Mlha v zavétfi ostrov( casto fidne.
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198 PORADNA BOURKA

Kdyz budete sledovat okraje bourkového systému stejné, jako byste
sledovali lodé na koliznim kurzu, mizete spolehlivé poznat, jestli
se vam bourka vyhne, nebo ne. Jinak feceno, mate je na stejném
naméru? Stadi se jeden okraj pfed vas a druhy za vas? Pak vas uréits
nemine.

Pohybuji se oba okraje stejnym smérem? Jste v bezpedi.
Jeden okraj se pohybuje a ten druhy je na stalém naméru? Nepro-

mokavé obleceni mizete zatim nechat v podpalubi, ale pfipravte
se na refovani!

Pouzivejte naméry na mraky, jako by to byly lodé.

199  PRICHAZI MLHA

Mohli byste si myslet, ze tato fotografie byla pofizena casné zrana, nez
se miha zvedla, ale je tomu naopak. Bylo to odpoledne a mlha pravé
pfisla smérem od mofe. Obrazek vyfotografoval nas soused z vedlejsi
lodé. Chystal se prave vyplout, kdyz se mu na obogi zacaly objevovat
kapky. Sahl na sbalenou hlavni plachtu a ta byla také mokra, piestoze
viditelnost byla jesté

pomeérné dobra. £

Podminky byly tésné

na hranici, kdy se

zacne mlha tvofit,

a stacila zména tep- 1

loty o pdl stupné
a bylo hotovo. Kon-
denzace na vaiem
obodi nebo obleceni
je spolehlivym pos-
lem toho, Ze se brzy
zacne tvofit milha.
Dalsim  znamenim
Jsou kruhy kolem va-
Sich pozi¢nich svatel KdyZ jsou podminky spravng, stadi mald zména
pfi plavbé v noci. teploty a zacne se tvofit miha.

200 PREDPOVIDANI MORSKE BRIZY

Veétsina z nas vi, ze za klidnych, teplych dni se u pobfezi mize kolem
poledne, nebo dokonce i dfive, za¢it zvedat morska briza. K tomu
dochdzi, kdyz se pobfezi zahfiva rychleji nez mofe, vzduch se nad
nim ohfiva a stoupd vzhiru, Pfitom nasava studeny vzduch z oblasti
nad chladnéjsim mofem, aby zaplnil vznikajici ,vakuum® Pfi pred-
povidani mofské brizy vam mohou pomahat formace nadychanych
kumulovych oblaki nad pobfezim. Ty ukazuji, Ze teply, vlhky vitr
stoupd na rozhrani tzv. fronty moiské brizy, a jsou neklamnou znam-
kou toho, Ze zacne foukat smérem k pobiezi. Pokud se tyto mraky
zatnou pfesouvat nad vodu, znamend to, Ze stoupajici vzduch
zadina ve vy3sich ¢astech atmosféry proudit zpét nad mofe. To vede
ke vzniku cirkulace, jejimz plisobenim mofskd briza dale zesili. Misty
mizZe dosahnout sily aZ 6 Bf, takze mraky dobfe pozorujte.
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